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0 Relatério que agora se apresenta sintetiza a fase de caracterizagdo e diagnostico
desenvolvida no @mbito da revisao do Plano Diretor Municipal da Amadora e corresponde
a0 estabelecido no conteudo material do PDM, alinea a) do artigo 96° do Regime Juridico

dos Instrumentos de Gestdo Territorial, Decreto-Lei n.° 80/2015, de 14 de maio.

No desenvolvimento desta fase da revisdo do Plano foi adotada uma metodologia de
abordagem que contempla dois niveis de andlise: o nivel Metropolitano e o nivel
Municipal, no dmbito dos quais se aprofunda a caracterizagdo de nivel local, sempre que

necessario e possivel.

0 Municipio da Amadora insere-se na AML, ndo sendo possivel perspetivar o seu
desenvolvimento urbanistico, econémico, social e funcional fora deste quadro e das
tendéncias de evolugdo que se manifestam em toda a drea. Por isso, foi dada uma
especial atengdo ao enquadramento no territério metropolitano e particularmente nas suas
interdependéncias com a Area Metropolitana Norte e com a cidade de Lishoa, matéria que

constitui a primeira preocupagao deste Relatorio.

Por outro lado, as caracteristicas particulares do Municipio, de que se relevam, entre
outras, as dindmicas populacional, habitacional e econémica, a matriz de acessibilidades
e transportes e a estrutura da ocupagdo urbana foram sistematizadas para complementar a

caracterizagdo de nivel municipal.

As matérias analisadas constituem um suporte fundamental para o desenvolvimento do
modelo territorial num quadro de preservagdo dos recursos naturais, prevengao dos riscos

e de adaptagao ao contexto das alteragoes climaticas.
De acordo com esta metodologia, este Relatorio é constituido por dois volumes:
VOLUME A - Nivel Metropolitano

VOLUME B - Nivel Municipal
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NiVEL METROPOLITANO

NiVEL MUNICIPAL

0 Volume A visa analisar a natureza e caracteristicas da insercao do Municipio na AML, ou seja:

* analisar a evolugdo e desenvolvimento da Amadora como territério urbano, no contexto do
processo de metropolizagdo de Lisboa, evidenciando, em particular, as suas

interdependéncias com a Area Metropolitana Norte e com a cidade de Lisboa;

e enquadrar a Amadora nas redes de acessibilidade e transporte e nos padrées de
mobilidade metropolitanos;

e analisar a estrutura econdémica empresarial e as tendéncias de evolugdo do concelho,

posicionando-o nas dindmicas de especializagdo econémica da AML;

« referenciar o quadro de desenvolvimento do territério guiado por programas planos e
gstratégias, realgando a relagdo de orientagdo estratégica entre o PNPOT, o PROTAML ¢ os

objetivos estratégicos a desenvolver pelo Plano Diretor Municipal.

0 Volume B visa analisar a natureza e as caracteristicas fundamentais do desenvolvimento
do Municipio, ou seja:

* sistematizar as principais condicionantes fisicas e sdcio econdmicas do seu desenvolvimento;
* analisar a sua génese e a evolugao do ponto de vista demografico e habitacional;

e caracterizar as redes de acessibilidade externa e interna, interfaces de transportes e
servigo de transportes publicos;

e aprofundar os aspetos fundamentais da formagdo e estrutura urbana do territorio
identificando os valores patrimoniais e a rede de centralidades;

* caracterizar as redes de equipamentos coletivos e servigos proporcionados a populagao.
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O capitulo da caraterizagao e diagnostico sobre a acessibilidade, mobilidade e

transportes no concelho da Amadora é organizado nos seguintes pontos:

— Acessibilidade externa
Trata das condi¢cbes de acessibilidade do concelho da Amadora na Area
Metropolitana de Lisboa e, em particular na AML-Norte, no respeitante a

rede rodoviéaria e a rede pesada de transportes publicos.

— Acessibilidade interna.
Em que se caraterizam as condi¢des de acessibilidade proporcionadas pela
rede rodoviaria do concelho, em particular, nas ligagbes entre os diversos
setores urbanos e nas articulagbes com os nds da rede rodoviaria
regional/metropolitana. Avaliam-se, as alteragdes previsiveis de acessibilidade
resultantes da construgdo de novas vias previstas no PDM e aborda-se,

também, a questdo da oferta de estacionamento.

— Interfaces de transportes.
Onde se faz a caraterizagao funcional das interfaces e se identificam as
condigdes de melhoria da sua integracédo urbana e do seu desempenho no

reforgo da intermodalidade da oferta de transporte.

— Servigo de transportes publicos
Onde se descrevem as redes e a prestagcao de servigos de transporte pelas

diferentes operadoras na area do concelho.

Apb6s esta abordagem tematica, apresenta-se uma sintese em sete pontos

conclusivos do diagnéstico.

Complementam este documento 0s anexos:

Anexo 1 - Caracterizagao das interfaces do concelho da Amadora

Anexo 2 — Célculo de acessibilidade em rede para o concelho da Amadora

Anexo 3 — Caracterizacdo da rede viaria do concelho da Amadora
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7.1.
ENQUADRAMENTO

Na década de 1990, ja o municipio da Amadora tinha ultrapassado os 175.000
habitantes, era o mais denso concelho do pais em populagéo, e apresentava
uma grande dependéncia do exterior no respeitante a emprego e servigos as

pessoas e as empresas.

Assim, a questdo da acessibilidade local e regional e da mobilidade de
pessoas e de bens foi, j4 nessa altura, considerada estratégica e prioritaria no
Plano Diretor Municipal de 1994, evidenciando, a época, os estrangulamentos e
as deficientes conexdes da rede rodoviaria quer internamente ao municipio,
quer na sua relagdo com as areas urbanas adjacentes pertencentes a outros

concelhos quer, ainda, a sua integragéo na rede metropolitana fundamental.

Apesar das deslocagoes, na fase inicial da expansdo da Amadora, se fazerem em
grande parte de comboio, o que favorecia as relagdes no corredor Lisboa-Sintra,
particularmente com Lisboa, principal destino por motivos de trabalho, de estudo
e, também, de acesso a servigos, com o rapido desenvolvimento, nas décadas
de 1970 e 1980, das expansdes residenciais mais afastadas deste eixo de
transporte (Alfragide, Alfornelos, Brandoa, Moinhos da Funcheira, Casal de Séo
Bras), apoiadas na crescente motorizacdo da populagdo, surgiram novos

padroes de mobilidade e novas necessidades de acessibilidade.

O desfasamento entre estas novas necessidades e as infraestruturas
disponiveis, agravado pelo uso generalizado do transporte individual, tornou-se
critico, exigindo programas de ajustamento que acabaram por centrar-se nas
acessibilidades rodoviarias, provocando um claro desfavorecimento do

transporte publico pesado.

O REQT, Relatério do Estado do Ordenamento do Territério, realizado para a
Revisdo do PDM, refere o objetivo do PDM-94 de promover ‘um modelo
territorial de reequilibrio urbano, dando prioridade a estruturagdo da rede viaria
principal, as ligagbes da rede viaria com Lisboa e outros concelhos envolventes

e projetar interfaces de transportes, programando a sua execugao”.

Nesta linha, o PDM definiu uma malha de vias principais, longitudinais e
transversais, cobrindo o territério concelhio com a intencdo de articular todas
as éareas de ocupacado urbana, existentes e previstas, e de estabelecer as

ligacbes com a rede regional de IC e IP. Desta malha, com cerca de 54km,
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foram entretanto construidos 7,9km, cerca de 50% do previsto, e requalificada

67% da rede existente.

Nos Ultimos 20 anos, para além destas intervengdes municipais no sentido da
melhoria das condigdes de acessibilidade interna ao concelho, verificaram-se
alteracdes fundamentais na estrutura da rede metropolitana de transportes,
também com forte incidéncia no concelho da Amadora — construcdo da CREL
e da A16; conclusdo da CRIL entre Alfornelos e Damaia; reperfilamento da
EN117; modernizagdo da Linha de Sintra com a renovacao das estacoes; e
prolongamento da rede do Metropolitano de Lisboa a Alfornelos, Falagueira e

Reboleira.

As novas condicdes de acessibilidade regional/metropolitana, proporcionadas
por estas intervencgodes, para além de melhorarem as condigdes de mobilidade
da populacéo residente e trabalhadora na Amadora a nivel local e supramunicipal,
vieram criar um novo quadro de oportunidades a integracéo regional do municipio

e a reformulagéo do seu papel na estrutura metropolitana.

De facto, as novas condi¢cbes de acessibilidade, ao “recentrarem” a Amadora
na estrutura metropolitana, passaram a constituir uma questdo central da
estratégia de desenvolvimento e do ordenamento do territério do municipio no

curto, médio e longo prazos.

E claramente neste sentido que apontam os objetivos definidos pela Autarquia
nos Termos de Referéncia para a revisdo do PDM, os quais se refletem na
analise e no diagnéstico que aqui se apresentam sobre a acessibilidade e
mobilidade, com vista a formulagdo e consolidagdo do Modelo e da Estratégia

de Desenvolvimento Territorial para o concelho.

Este diagndstico tem em especial atengdo duas vertentes:

Por um lado, o novo contexto concetual, politico e técnico em que se enquadra
a problematica da acessibilidade, dos transportes e da mobilidade, com as
suas diversas incidéncias socias, ambientais e econémicas, mas que se pode
centrar no tema da revalorizagdo do transporte publico versus transporte
privado, na integragdo dos modos suaves na cadeia de transportes, dando
prioridade as deslocacgdes quotidianas das pessoas, e na redugéo dos impactes

ambientais negativos designadamente na redugao da produgao de CO2.
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Por outro lado, as caracteristicas especificas do territério da Amadora,
fortemente fragmentado por diversas barreiras fisicas, densamente ocupado e
com um tecido urbano maioritariamente consolidado, constituido, frequentemente,
por “malhas estreitas” e descontinuas, que apresentam limitagbes a circulagdo de

pessoas e viaturas e ao estacionamento de automoveis.

Em termos das incidéncias territoriais desta problematica, podem destacar-se

as seguintes questoes:

— Organizacéo funcional dos servigos de transporte publico e dos acessos

das pessoas, as paragens, aos terminais e as interfaces.

— Reforco da intermodalidade dos modos de transporte, nomeadamente entre

Tl e TP nos terminais e interfaces.

— Conexao da rede viaria e das condigbes de acessibilidade que proporciona
as diversas areas urbanas na articulacdo entre as fungoes, as atividades e
0S servicos urbanos, as quais implicam o adequado ordenamento e gestao

do estacionamento.

— Circulagéao pedonal e ciclavel nos acessos de proximidade aos transportes,
aos equipamentos e aos servicos, através de redes estruturantes e do

adequado tratamento do espacgo publico.

No que respeita aos transportes, acessibilidades e condi¢des de mobilidade de
pessoas e bens, a abordagem realizada no ambito da Revisdo do PDM terd em
consideragao os instrumentos de gestao territorial em vigor de nivel superior,
nomeadamente o PNPOT e o PROT-AML, bem como o PAMUS, Plano de Acéo

de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area metropolitana de Lisboa, sendo que:

O PNPOT de 2018, cujos documentos apresentados pela DGT em marco de
2018, evidenciam o objetivo geral de promover um desenvolvimento sustentavel
do territorio num quadro de mudangas globais que identifica — alteragbes
climéaticas, sociodemogréficas, tecnoldégicas e econémicas e sociais — e do qual

decorrem desafios territoriais que se traduzem em 5 Eixos de Agao:

E1 Um territorio sustentavel que valoriza 0s seus recursos naturais e afirma a sua

diversidade, identidade e atratividade;

E2 Um territério coeso que garante 0s acessos aos servicos de interesse geral e

promove a qualidade de vida;
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E3 Um territério competitivo que fomenta a inovagdo e a internacionalizagcdo da

economia com base na diversidade dos seus recursos;

E4 Um territério bem conectado que consolida a integragdo nacional e

transnacional;

E5 Um territério mais colaborativo que incentiva a partilha institucional e a

cidadania.

Estes eixos agrupam medidas que, no respeitante ao tema da acessibilidade,
transportes e mobilidade, visam fundamentalmente minimizar os impactes
ambientais negativos dos transportes motorizados, reforgar as condi¢cdes de
mobilidade das pessoas e melhorar a qualidade dos espacos urbanos. Nesta
linha, podem destacar-se 0s seguintes objetivos operacionais que, por vezes
de ambito e escala supramunicipal, poderdo interessar a fundamentacdo de

opgoes e orientacdes a estabelecer no PDM da Amadora:
— Melhorar o nivel de capacidade dos espagos publicos se adaptarem as
alteracoes climéticas;

— Melhorar o conforto urbano através de medidas de requalificagado ambiental

(diretas ou indiretas);

— Alinhar a politica nacional para o ar com os objetivos definidos para 2030 de

emissdes e de qualidade do ar;
— Rever, adaptar e reforgar a politica nacional de ruido ambiente;

— Conceber medidas de promocao de modos suaves e reducao do transporte

automovel:
— Reforgar a inclusdo de pessoas com mobilidade reduzida no espago urbano;
— Aumento dos niveis de acessibilidade rodoviaria em territérios mais isolados;
— Aumento de competitividade de polos empresariais;

— Assegurar a coeréncia entre as politicas de usos dos solos e de

acessibilidades e transportes em prol de uma mobilidade mais sustentavel;

— Promover a descarbonizagdo do setor dos transportes e o0

descongestionamento urbano;

— Melhoria da oferta e de qualidade da oferta de transportes publicos

respondendo as novas necessidades de mobilidade;

— Viabilizar/estimular novas solugbes para uma mobilidade mais eficiente,

universal e inclusiva;

— Manutencado ou reposicdo dos niveis de qualidade e desempenho nos

transportes;

Revis&o do Plano Diretor Municipal da Amadora - acessibilidades



— Aumento da longevidade das infraestruturas e sistemas de transportes;
— Rentabilizagao dos investimentos realizados no passado e dos ativos existentes;

— Diminuicao dos impactos ambientais do transporte.

O PROT-AML de 2002, teve um processo de alteragdo iniciado em 2008
justamente devido a alteragdes resultantes de decisdes relacionadas com o
sistema de transportes — nova localizacdo do Aeroporto de Lisboa, construcao
da linha internacional do CAV, Lisboa-Caia, e da Terceira Travessia do Tejo —
que, devido ao abandono daquelas opgodes, nédo foi concluido. Por esta razéao,
o PROT de 2002 encontra-se em vigor, ainda que desatualizado em relagao a

evolugdo da Area Metropolitana verificada nos Ultimos 15 anos.

Deste modo, no que respeita a mobilidade, acessibilidade e transportes, retém-
se, as seguintes informacdes e orientagdes que se julgam pertinentes para a

revisao do PDM da Amadora:

O PROT-AML, no respeitante aos transportes e logistica (Ponto 4 do capitulo llI
— Esquema do Modelo Territorial), comega por referir a “auséncia de estudos
integrados e de instrumentos de planeamento do sistema de transportes
metropolitano”, a falta de “uma estrutura de Planeamento e de Gestao dos
Transportes da Area Metropolitana de Lisboa” e preconiza a elaboragao de um
“Plano de Metropolitano de Transportes”. Contudo, esta situagdo mantem-se,
na generalidade, dificultando a percecdo do contexto regional e metropolitano

em que se devem posicionar as propostas dos planos diretores municipais.

De qualquer forma, o Modelo Territorial do PROT apresenta uma visdo e
estabelece um conjunto de orientagbes que, em relagdo ao concelho da
Amadora, com algumas atualizagdes, permitem definir um quadro de referéncia
qualitativo para a integragao metropolitana do desenvolvimento urbano desejado

pela Autarquia e do sistema de acessibilidades que Ihe deve estar associado.

No PROT-AML, o concelho da Amadora é integrado no Nucleo Central
Metropolitano, uma area abrangida por um circulo de 10km com centro na
praga Marqués de Pombal, posicdo que se viu consolidada e reforcada com o
desenvolvimento da rede de infraestruturas de transporte de nivel regional e
metropolitano. De facto, nos ultimos 15 anos a Amadora ganhou centralidade

na AML.
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Ferrovia Pesada e Ligeira (existente e proposta)

Fonte: CCDRLVT, PROT-AML, 2002

Nesta posicdo central, o PROT ja considerava a necessidade de se
desenvolverem dois padrbées espaciais de mobilidade metropolitana: radial,

periferia-centro, e transversal, periferia-periferia.

Isto significa alargar e consolidar o modelo radio-concéntrico da rede de
transportes metropolitana e reforgar a coroa envolvente de Lisboa, entre a
CRIL e a CREL, como espago de distribuicao transversal de fluxos na estrutura

metropolitana.

Simultaneamente, este caminho cria condicdes ao desenvolvimento de uma
estrutura urbana policéntrica, preconizada no Modelo Territorial, em que a
Amadora, Algés/Carnaxide e Odivelas reforgam o seu papel de polos de
equipamentos e servicos sub-regional (a que também se pode juntar, nesta
linha, o Parque das Nagbes), acompanhando uma tendéncia de “progressiva
desconcentragdo do emprego terciario do centro de Lisboa para a sua

periferia imediata”.

Neste contexto, o PROT refere como principios de intervengao: “Dentro da
cidade, para a coroa até um raio de 10km, devem privilegiar-se as ligagbes
diretas com 1 transbordo, isto é, uma politica multimodal. Estas ligagées
devem ser conseguidas com a introdugdo de linhas de TC de capacidade
intermédia a funcionar em sitio préprio (velocidade comercial acima dos
20km/h), garantindo fungbes de transporte (metro e elétrico de superficie) e

fungées de acessibilidade (rede de autocarros e elétricos)”.

Especificamente para o Nucleo Central, onde se integra a quase totalidade da
area do concelho da Amadora, “devera ser estudada, no &mbito do “Plano
Metropolitano de Transportes” (PMT) uma rede de grande capacidade, baseada
na complementaridade entre comboio metropolitano e elétrico moderno a

implementar no horizonte temporal do PROTAML”.

“Em relag&o ao nucleo Central ha que considerar duas questées fundamentais:
a densificagcédo da rede de metropolitano e o desenvolvimento do sistema de

capacidade intermédia.”

Ainda que com caracter indicativo, no Plano Regional, é apresentada uma
hipdtese de rede ferroviaria de passageiros para o Nucleo Central da AML que
inclui as linhas de caminho-de-ferro do norte, Sintra, Cascais e de Cintura de
Lisboa, o Metropolitano de Lisboa e a proposta de linhas para modo

ferroviério ligeiro.
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Nesta rede, o concelho da Amadora seria servido por:

— Metropolitano de Lisboa, o que ja se concretizou com o prolongamento da

Linha Azul até a Reboleira, conectando ai com a Linha de Sintra;

— Prolongamento de uma linha de elétrico de Benfica a Amadora;

— E instalagdo de uma linha transversal, formando uma circular, entre Algés e

o Parque das Nagbes, com um primeiro trogo Algés-Amadora-Odivelas.

Na fase dos estudos iniciais, em que participaram as camaras municipais
interessadas, esta linha transversal serviria, no concelho da Amadora,
Alfragide, Damaia, Venda Nova, Falagueira e Alfornelos ou Sao Bras, ligando

depois a Odivelas.

O tragado desta linha foi estudado, em 2001, pela Ferconsult, por iniciativa
conjunta da Carris e do Metropolitano de Lisboa, sem ter tido seguimento.
Teria um extremo em Algés e passaria no concelho da Amadora em Alfragide,
Damaia, Zona industrial da Venda Nova e Falagueira, havendo duas alternativas

de ligagao ao concelho de Odivelas, por Alfornelos ou por Sao Bras.

Figura 2
Estudo de tracado da linha integrada Carris/Metro, entre Algés /Amadora/Odivelas
L

IOEIRAS

ODIVELAS

1]

= == = == T [ =
Al RA  ODIVELAS /~ PR [ — — I_-_
LOURES OEIRAS | Fmcowsur, sa | 1 | wczases !""—‘-

Fonte: Ferconsult S. A., 2001

Assim, retira-se do PROT-AML que a melhoria das condi¢coes de mobilidade de
pessoas e de bens a proporcionar pelo transporte coletivo, devem ser

conseguidas através, simultaneamente, do ordenamento do territério com a
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‘relocalizagéo de polos de emprego e contengao e estruturagdo das expansdes
urbanas residenciais” e de “um maior desempenho das redes de transportes
coletivos, com velocidades comerciais e de exploragdo que permitam aumentar

a sua atratividade e a sua capacidade de competir com o TI”.
Finalmente, é de destacar uma preocupagéo metodoldgica expressa no PROT:

“As questbes de urbanismo e de ordenamento do territério, ndo devem ser
desligadas do sistema de transportes. Repensar, portanto, a forma de usos e
ocupacdo do solo no territério, bem como a forma como se estruturaram cada
uma das aglomeragdes e a sua interligacéo, ajudarédo a identificar o conceito de
transportes anteriormente referido, o qual se pretende que contribua para uma

corregéo e melhoria dos padrées de mobilidade atuais.”

O PAMUS da Area Metropolitana de Lisboa, elaborado no &mbito do Acordo de
Parceria entre a Comunidade Europeia e o Governo Portugués, enquadra um
conjunto de candidaturas dos municipios a financiamento para a realizagdo de

acoes no ambito da mobilidade sustentavel.

Foi neste quadro que o municipio da Amadora candidatou um conjunto de
projetos tendo em vista melhorar as condigbes de acessibilidade interna ao
concelho, em particular no desenvolvimento da rede pedonal, de langcamento
da rede ciclavel estruturante, privilegiando as ligacdes as interfaces de

transportes publicos.

Mas o PAMUS identifica ainda linhas de agéo concertada, de ambito
supramunicipal, que, pelas implicacdes territoriais com particular interesse para
o concelho da Amadora, deverdao ser ponderadas nas propostas de

ordenamento do PDM.

Desde logo, apresenta uma ideia de relagdo da acessibilidade com a estrutura
e ocupacao urbana no sentido da consolidacdo e diversificagao das
centralidades do territério metropolitano, isto é, no sentido de “contribuir para a
estruturagdo do territdrio metropolitano, assegurando a consolidagdo de um
conceito de rede metropolitana de transportes que potencie a intermodalidade e
a densificagdo da ocupagdo do territério em torno das dreas servidas pelos
eixos estruturantes de transporte pesado, concorrendo para a consolidaggo da

estrutura urbana polinucleada preconizada no PROT-AML”.

Os objetivos gerais, de que esta ideia faz parte, implicam intervencoes

enquadradas em 6 eixos estratégicos: (i) adequar a oferta de TP as necessidades
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de mobilidade da populacéo; (ii) reforcar a intermodalidade do sistema de
transportes; (iii) reforgar a conectividade da rede rodoviaria e modernizar a rede
ferroviaria metropolitana; (iv) reforcar a quota de utilizagdo dos modos suaves; (V)
implementar medidas de gestdo da mobilidade; (vi) melhorar o desempenho do

sistema logistico.

Estes eixos integram tipos de agéo que tém especial incidéncia territorial com

implicagdes nos PMOT:

Estruturagdo de corredores urbanos de elevada procura, baseados em solugoes
de transporte em sitio proprio que estruturem as ligagdes entre municipios e
em servicos de transporte que estabelecam ligacdes entre os aglomerados
urbanos e os principais geradores/atractores de deslocacoes e as interfaces de

transportes.

Neste ambito é retomada a proposta do PROT-AML de 2002 para a “criagéo de
ligagbes transversais devidamente articuladas com o sistema pesado, que
permitissem reforcar a oferta de transportes publicos nestas ligagbes muito
sustentadas atualmente no TI”, nomeadamente promovendo a “circular Algés-
Amadora-Odivelas-Loures, estabelecendo a ligagcdo entre os concelhos de
transicao da margem norte”. A manter-se este projeto, O PDM da Amadora

devera definir e preservar o respetivo espago canal.

Construgdo/requalificagdo da rede de interfaces intermodais, implicando a
melhoria de acessos para os modos pedonal e ciclavel, a construgcdo de
parques de estacionamento junto as interfaces e a melhoria/requalificacdo dos
espagos publicos e dos seus equipamentos de apoio. Nesta linha, o PAMUS
identifica as intervengbes ja propostas pela Camara Municipal da Amadora

para a interface da Reboleira.

Construgdo de vias que permitam o reforgo da conectividade da rede rodovidria,
isto é, a concretizagado de ligagcdes em falta, ou de novas ligacdes necessérias
ao melhor desempenho do sistema rodoviario através da melhoria das
condicdes de acessibilidade proporcionadas pelas redes local, intermunicipal e
regional. Nesta linha, a Camara Municipal deu prioridade a construcdo da Via
Distribuidora Estruturante L5, prevista no PDM, entre o né da CRIL na Damaia e

a Pracga de Séao Silvestre (Estacdo de Amadora Este do metropolitano).
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Figura 3
Rede ciclavel existente e prevista

Rede Proposta (PEDU/PAMUS)
Rede Ciclavel Proposta
Rede Ciclavel Existente
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Fonte: Elaboragao CMA/DIG baseado em PAMUS - AML, 2016

Expansédo/requalificagdo das redes cicldvel e pedonal, através de agbes que
promovam a consolidagdo de redes estruturantes municipais/locais e a sua
articulagao com a rede intermunicipal, servindo as interfaces de transportes e
0s principais geradores/atractores de deslocagdes. O PAMUS inclui, cerca de
23,8 km de vias de caminhada e ciclaveis existentes na Amadora, a que

acrescem as propostas apresentadas no PEDUS.

Promocgéo de acessibilidade para todos no espago publico, através de um conjunto
de intervengbes focadas na melhoria das condi¢cdes de comodidade e seguranca
da circulagéo pedonal, e promovendo projetos de requalificagéo do espago publico

de acordo com as regras e as técnicas de acessibilidade para todos.

Promogao do ordenamento da atividade logistica na AML e de projetos de
logistica urbana, através da localizagdo destas atividades em areas destinadas
para o efeito na estrutura metropolitana, e da melhoria da eficiéncia das

operacgdes de abastecimento e distribuicdo urbanas.

Para além destes documentos de enquadramento, os estudos e propostas de

revisdo do PDM deveréo ter em consideragao o “Pacote da Mobilidade” do IMT.

7.2.
REDES DE ACESSIBILIDADE EXTERNA

7.2.1. Importancia estratégica da acessihilidade no desenvolvimento do concelho da Amadora

A expansao urbana que se comegou a concretizar fora dos limites da cidade de
Lisboa, com expresséo a partir da década de 1950, e que marcou 0 processo
de metropolizagao da capital portuguesa, dependeu de dois fatores principais,
a acessibilidade a Lisboa, para a qual foram importantes a proximidade
geografica e a existéncia da infraestrutura ferroviaria e, em menor medida, da
rodovidria, e a criagao, fora de Lisboa, de areas de concentragdo de emprego

com predominancia da industrial e da armazenagem/logistica.

A Amadora beneficiou destes dois fatores. Por um lado, confinava com Lisboa
a qual estava ligada através da estrada de Benfica e da linha do comboio, que
ligam a capital a Sintra, e, por outro lado, proporcionou a localizagao de

algumas pequenas indlstrias a que se seguiu a instalagdo e desenvolvimento,
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nas décadas de 1940 e 1950, da zona industrial da Venda Nova onde

funcionaram, entre outras, grandes empresas de metalo-mecéanica pesada.

No processo de desenvolvimento da Area Metropolitana, a Amadora, tal como
0s outros concelhos da periferia imediata de Lisboa, teve um papel primordial,
nas décadas de 1960 e 1970, no acolhimento de populagcdo imigrante,
sobretudo de trabalhadores tanto da industria e da construgao, mas também

dos servigos que iam crescendo em Lisboa, “centro metropolitano polarizador”.

Por isso, essa fase inicial da conformacao metropolitana marcou a matriz social
e a dependéncia crénica da populagéo residente na periferia, da cidade de
Lisboa, inicialmente apoiada nos transportes proporcionados pela CP e pela
empresa de transportes Eduardo Jorge, ao longo do eixo Amadora-Venda
Nova-Benfica-Sete Rios, e, mais tarde, no automodvel particular e noutras

operadoras de transportes rodoviarios.

Foi o reconhecimento deste processo de concentracdo demogréfica, baseada
na imigracao, e de dependéncia dos concelhos periféricos do emprego e dos
servigos que iam crescendo em Lisboa, que a estrutura da rede de transportes
metropolitana foi pensada num modelo radio-concéntrico, o qual, definido nas
suas linhas gerais no Plano Diretor da Regido de Lisboa de 1967, s6 se veio a
concluir recentemente com a construcao da CREL (1998) e conclusao da CRIL
(2006). Mesmo assim, estas realizagbes sé abrangeram a componente

rodoviaria tendo ficado por construir a rede ferroviaria também prevista.

Se a rede de transportes regional foi importante para o desenvolvimento da
Amadora na fase do crescimento suburbano de Lisboa, compreende-se que
seja, atualmente, determinante para a afirmacdo da sua nova identidade
urbana num modelo territorial metropolitano que se pretende policéntrico, no

qual se reconhece a importancia incontornavel da cidade de Lisboa.

Mas a concretizagdo deste modelo, beneficiando das novas condi¢cdes de
conectividade do territério e de acessibilidade metropolitana, dependera da
diversificagao funcional, da qualificacdo urbana, e da capacidade atrativa que

permita o desenvolvimento e consolidacao das novas centralidades.

E nesta perspetiva que se aborda a questdo da acessibilidade do concelho da

Amadora no ambito metropolitano.
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7.2.2. Rede de infraestruturas de transportes

As acessibilidades externas do concelho da Amadora s&o proporcionadas,
antes de mais, pelas redes fundamentais ferroviaria e rodoviaria nacional,

através das vias que o servem diretamente, a saber:
— Rede ferroviaria — Linha de Sintra
— Rede rodoviaria - IC16, IC17, IC18, IC19, EN117

No funcionamento desta rede e da sua articulagdo metropolitana, e com
evidentes implicacdes nas acessibilidades externas do concelho, tém também
um papel destacado, a A5, Lisboa-Cascais, com n6 no extremo da EN117 em

Caselas, e a rede do Metropolitano de Lisboa.

Esta rede de servico regional/metropolitano, que se pode considerar
estabilizada no que respeita a sua componente rodovidria, apds a conclusdo
da CRIL e da ligagéo da A16, foi melhorada na componente ferroviaria com o
prolongamento da linha azul do Metropolitano de Lisboa a Reboleira, ja em
2016. Contudo, nao foi resolvida a instalagao da linha transversal em corredor
dedicado a TP, de Algés a Odivelas, como preconizado no PROT-AML (2002) e
identificado no PAMUS (2016).

Como se pode ver nas Figuras 4 e 5 a Amadora posiciona-se na coroa
envolvente da cidade de Lisboa sendo atravessada na direcdo nascente-poente
pelo IC19 e pela Linha de caminho-de-ferro de Sintra, e servida, nos seus
limites pelas duas principais circulares rodoviarias regionais, CREL e CRIL, e

pelas radiais A5 (Cascais) e A16 (Sintra).

O atravessamento do concelho pela linha de Sintra, com ligagao ao
metropolitano na Reboleira, garante ligacdes ao centro de Lisboa pelo eixo
Benfica - Sete Rios-Praga de Espanha - Marqués de Pombal - Avenida da
Liberdade - Baixa/Chiado, ligando, diretamente, as travessias fluviais do Tejo
nas interfaces do Cais do Sodré e do Terreiro do Pago. Por outro lado, para
além da ligacdo da Linha de Sintra a estagdo do Rossio, a sua conexdo com a
Linha de Cintura de Lisboa, em Campolide, permite que o servico de comboios
proporcione féacil e rapido acesso ao arco de Entrecampos-Roma - Chelas -

Parque das Nacgobes, de grande concentracao de servicos e de emprego.

Assim, o concelho da Amadora, localizado no Nucleo Central da AML, é servido,
atualmente, por uma rede de transportes que integra os principais tipos e niveis
de infraestruturas de transportes terrestres de passageiros, proporcionando-lhe

uma posicao privilegiada no sistema de transportes metropolitano.
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Figura 4
Evolucao da AML-Norte e Amadora, 2001-2011

. i

5

2001-2011

Fonte: INE e elaboragdo BSA

7.2.3. Acessihilidade metropolitana do concelho da Amadora na rede rodoviaria

No estudo das condigbes de acessibilidade da rede rodoviaria metropolitana
realizado em 2011, no éambito do “Plano de Mobilidade e Transportes
Intermunicipal — Barreiro Seixal, Moita, Palmela e Sesimbra”, a que se faz
referéncia mais detalhada no Volume A sobre o enquadramento metropolitano
do concelho da Amadora, pode verificar-se que, no ano de 1997, trés nés da
rede rodoviaria fundamental que servem diretamente o concelho - Caselas,
Portas de Benfica e o cruzamento IC19/EN11 - surgiam entre os 10 pontos de
melhor acessibilidade metropolitana, e que em 2011, apds as importantes
transformagbes da estrutura rodoviaria metropolitana, se verificou uma
deslocacao dos ganhos de acessibilidade para a envolvente a poente/norte da
cidade de Lisboa, mantendo-se a relevancia dos nés que servem a Amadora,

0s quais se mantiveram entre os de maior acessibilidade metropolitana.

A esta relevancia do posicionamento metropolitano da Amadora, devemos
ainda fazer referéncia ao n6 da Damaia de Baixo na CRIL, que néo
contabilizado no calculo da matriz das acessibilidades realizado para o estudo
do PMTI, beneficiou diretamente da construgao do trogo da CRIL entre
Alfornelos e o IC19 tendo hoje condigbes para constituir uma nova “porta” do

concelho, que serve diretamente a area industrial/empresarial da Venda Nova.
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Figura 5
Areas multimodais da AML (2016)
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Isto significa que o concelho da Amadora e, em particular os seus setores
nascente e sul, dispéem atualmente de elevada acessibilidade potencial e
ganharam uma grande centralidade na rede rodoviaria que serve a Area
Metropolitana de Lisboa, situacdo que é atestada pela concentragdo de
grandes superficies comerciais e pela localizagdo de empresas que prestam

servigcos de nivel supramunicipal ou que estéo ligadas a exportagéo.

7.2.4. Posicionamento do concelho da Amadora nas redes pesadas de transportes piblicos

Quadro 1 A rede de transportes publicos pesados serve a Amadora através das

Tempos de deslocacao, na rede de metropolitano, entre a
estacao da Reboleira e:

seguintes 5 interfaces:

Estacao minutos

Pontinha 8 — Amadora — Comboio e transporte rodoviario (TP+TI);

Sete Rios 17 . . . Lo .
— Reboleira - Comboio, Metropolitano e transporte rodoviario (TP+TI);

Marqués de Pombal 23

Rossio 33 — Damaia/Santa Cruz - Comboio e transporte rodoviario (TP+TI);

Baixa/Chiado 28 . . -

- — Falagueira (Amadora Este) - Metropolitano e transporte rodoviario (TP+TI);

Santa Apolénia 32

Calsldolodis & — Alfornelos - Metropolitano e transporte rodoviario (TP+TI).

Aeroporto 45

A estacao do metropolitano da Pontinha, no concelho de Lisboa, constitui uma

Fonte: Metropolitano de Lishoa
importante interface de transportes de proximidade que serve também os
residentes no concelho da Amadora.

Quadro 2 . . . . . ~ .
O Anexo 1 integra as fichas que sistematizam a informagéo sobre cada interface,

Tempos de deslocacéo, na rede de comboio, entre a
estacao de Amadora e:

nomeadamente sobre a ocupacao nas suas areas de influéncia direta, principais

Estagao minutos geradores de trafego e capacidades de estacionamento formal.
Reboleira 2
Sete Rios 10 Atualmente, as redes pesadas de transporte proporcionam sobretudo boas
Campolide 11
S, - condigbes de acesso a cidade de Lisboa, nomeadamente ao seu eixo central e
Entrecampos 13 ao arco servido pela Linha de Cintura, onde se concentra a maior parte dos
Av. de Roma/Areeiro 15 X d t bé i N [ (A q B .
Parque das Nagoes o3 servigos e do emprego, mas tambéem ligagdo a margem sul (Almada, Barreiro e
Sintra/Portela 25 Seixal) através do transporte fluvial nos terminais do Terreiro do Pago e do Cais
Algueirao Mem Martins 18 ,
do Sodré (Quadros 1 e 2).
Queluz 2
mece  a@ra além da acessibilidade potencial, em tempo, que as infraestruturas
proporcionam, ha que considerar que as condigoes de acessibilidade real resultam
do servigo prestado pelas operadoras nessas redes, na qual a intermodalidade
e os transbordos (interfaces) assumem também uma grande importancia.
Neste contexto, tendo em consideragdo os tempos de viagem, pode verificar-se
que naqueles percursos, a cidade de Lisboa pode ser servida a partir das
24
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estagdes da Amadora e Reboleira num tempo méximo de cerca de 35 minutos,
verificando-se, por exemplo, que as deslocagbes entre a Amadora e 0
Aeroporto sdo mais rapidas realizadas em comboio com transbordo na Estacéo
do Oriente para o metropolitano (33 minutos) do que apenas de metropolitano

com transbordo em S&o Sebastido (45 minutos).

Tambeém é de assinalar que nas deslocagdes para o Rossio o tempo mais curto,

a partir da estagao da Reboleira, é proporcionado pelo comboio (14 minutos).

Em sentido inverso, no corredor de Amadora-Sintra, o percurso maximo é de 25

minutos entre a estagao da Amadora e a interface da Portela em Sintra.

Interessa ainda destacar que o prolongamento da linha azul do Metropolitano
de Lisboa até a estagdo da Reboleira da Linha de Sintra (2016), criou na
Amadora a primeira conexao periférica destas duas redes de transporte publico
pesado, passando a area da Reboleira-Venda Nova-Damaia a ser servida por 3
infraestruturas de transporte relevantes na acessibilidade metropolitana — né da
Damaia da CRIL, estagdes da Reboleira e Damaia da Linha de Sintra e estagao
da Reboleira da Linha do Metropolitano — constituindo um ponto singular da
rede de transportes da AML s6 comparavel, neste nivel de convergéncia de
infraestruturas estruturantes, a Sete-Rios, Entrecampos, Parque das Nagoes,

Cais do Sodré e Pragal. (Volume A - Enquadramento Metropolitano).

7.3
REDES DE ACESSIBILIDADE INTERNA

7.3.1. Rede rodoviaria

A partir de meados da década de 1990, periodo caraterizado pelo grande
investimento no ambito do financiamento comunitario na area dos transportes e
acessibilidades, assistiu-se a aceleracdo do processo de infraestruturacdo do
territério das areas metropolitanas. Estes investimentos permitiram ultrapassar
desfasamentos e atrasos das redes de transportes face ao crescimento urbano
e a redistribuicido de usos e funcdes urbanas na Area Metropolitana,
respondendo também aos novos requisitos, tanto de organizagao do territorio

como em termos tecnoldgicos do sistema de transportes.

A execucao da rede rodoviaria da Amadora evoluiu nesse sentido. Trata-se de

uma infraestrutura constituida pelas vias rodoviarias nacionais e municipais
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hierarquizadas, cuja articulagdo se faz através de nds viarios que tém um
importante papel no sistema de acessibilidades e impactes significativos na

integracdo e coesao territorial do concelho. Assim:

Rede Nacional: as cinco vias - A16/IC16, A36/IC17, A9/IC18, A3/IC19 e
também a A5 - constituem eixos de transporte fundamentais ao assegurar
ligagOes regionais/metropolitanas, suportando o trafego diario de movimentos
pendulares de transporte individual gerado n&o sé pelo municipio como pelos

concelhos contiguos.

Deve destacar-se ainda o duplo papel da EN117, que, por um lado,
estabelece a ligagdo entre trés vias da rede nacional - A3/IC19, A36/IC17 e a
A5 — e, por outro lado, funciona como via distribuidora da rede principal
municipal. No primeiro caso, a EN117 é atravessada por trafegos gerados
dentro e fora do concelho, maioritariamente por deslocagdes pendulares e de
servigo as empresas. No segundo caso, proporciona 0s percursos mais curtos
entre diversos setores, nomeadamente entre Alfragide e o setor central da

Amadora ao longo da Rua Elias Garcia.

Rede Municipal Principal: as vias principais da rede municipal estabelecem as
ligacbes dentro do concelho entre os diversos setores urbanos, assim como
destes com a sub-regido envolvente. Por isso, esta rede é determinante das
condicoes de acessibilidade internas ao municipio e na relacdo dos diversos
setores com a Area Metropolitana através dos nés de articulagdo com a Rede

Rodoviéaria Nacional.

Rede Secundaéria e Local: as vias urbanas com fungdes de distribuicdo e de
acesso local asseguram as principais ligacdes dentro e entre os diversos
bairros/zonas e devem garantir prioritariamente as condigbes de acessibilidade

aos equipamentos e servigos de proximidade.

A evolucéo da rede viaria que serve o concelho da Amadora, enquadra-se no
ambito do investimento e das intervencbdes na Rede Rodoviaria Fundamental,
desde1994, que resultou na melhoria das acessibilidades no conjunto da rede
metropolitana, mas com especial impacte na coroa periférica da cidade de

Lisboa onde se integra o concelho da Amadora.

Estas intervencbes consistiram na construgdo de um conjunto de vias
circulares e radiais que vieram completar a rede existente e concretizar um
modelo radio-concéntrico, formulado ja no PDRL de 1967 com vista ao

enquadramento do crescimento metropolitano existente e previsto na altura.
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A recente conclusao da rede fundamental permitiu criar novas acessibilidades
metropolitanas através da reducédo de tempos de deslocacdo rodoviaria ndo
s6 radial como transversal aos acessos a Lisboa que contribuiu, também,
através de novas alternativas para a redugéo do trafego de atravessamento do
centro da Amadora e para facilitar o acesso a cidade a partir do exterior. Mas
a complementaridade entre os dois niveis da rede viaria, nacional e municipal,
terd alterado muito significativamente a acessibilidade potencial no concelho,
como se explica no Anexo 2. De acordo com a andlise realizada, a conclusédo
das vias da rede nacional desviou os nés de maior acessibilidade potencial da
area central da Amadora para o setor nascente e sul do concelho, abrangendo
agora os setores de Alfragide a nascente da EN117, Reboleira, Damaia, Buraca e
a &rea da Falagueira localizada no triangulo delimitado pelo né da Damaia/Portas

de Benfica, rotunda Dr. Méario Soares e estagdo de Amadora Este.

Paralelamente a este reforgo/beneficiacdo da rede viaria nacional, o municipio
promoveu, no ambito do Plano Rodoviario Municipal, a execugado de vias

estruturantes e a beneficiagao da restante rede existente.

A rede viaria proposta no PDM-94 apoiada na rede regional entao existente e
prevista, configurava a rede municipal principal como malha reticulada, tendo
sido considerado para o efeito eixos longitudinais (com orientagao
predominante Norte/Sul) e eixos transversais (com orientagao predominante
Este/Oeste) procurando garantir uma boa cobertura territorial e niveis de

conectividade adequados (Quadro 3)

A execugao desta rede possibilitou conexdes entre a rede viaria regional e os
varios sectores do concelho, entre estes e os sectores urbanos adjacentes a
Amadora, bem como aos principais equipamentos de transporte. Para atingir
tais objetivos a rede viaria assentou numa hierarquizacdo de nds tendo em

vista a adequada separagao de trafegos.

O mesmo processo de execucdo possibilitou ainda a reformulagédo dos
itinerarios e percursos da maioria das carreiras de transportes coletivos dentro
do concelho e uma melhor oferta de servicos com rebatimentos nas &reas de

atragao das novas interfaces (estagoes da CP e Metropolitano).

O desenvolvimento desta proposta foi sendo concretizado através da
beneficiacao da rede existente e de eixos construidos em &reas de expansao
recente incorporadas no processo crescimento urbano. As alteracdes de

tracado verificadas foram decorrentes da aplicagdo dos instrumentos de
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Figura 6
Execugao da estrutura viaria principal proposta em 1994
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gestdo do territorio posteriores ao PDM, tendo em vista a sua melhor

Figura 7 adequacéo as diversas formas definidas para a ocupagéao urbana.

Rede rodoviaria

O planeamento do sistema viario inclufa eixos j& existentes (70%) e previa a
construgao de novas vias (30%) que no seu conjunto asseguram as ligacoes
internas no concelho entre os varios sectores, garantindo o acesso a rede

‘‘‘‘‘ y M nacional e conexdes a rede viaria intermunicipal.

A confrontagao da estrutura viaria proposta no PDM assente num conjunto de
eixos longitudinais e transversais, com a rede atual, permite verificar a sua

evolugao.

Quadro 3
Estrutura viaria principal proposta em 1994

oemas.

EIX0S
LONGITUDINAIS

@ NbdaR. Nacional
@ No da R. Nacional e/ R. Municipal Principal
@ N da R Municipal Principal

= 1-Via Nacional

A 1 Eixo parcial Norte-Sul a Poente, ligando Casal de Cambra, A-da-Beja, Carenque-
Amadora-Lido (Queluz)-IC19 (Radial de Sintra)-Hospital

—— 2-Via Municipal Principal
3 - Via Municipal Secunddria
4-Via Municipal Lecal [] Limite de Conesihs

Forle: CMA, 2018 Eixo Norte-Sul Poente, ligando A-da-Beja a Moinhos da Funcheira — Serra de S.

*L2 Mamede — Amadora (Centro) — Borel/Quatro Caminhos — Alfragide — Carmnaxide — Lisboa
(Restelo)

Eixo Norte-Sul central, ligando as &areas de expanséao a Norte-A-da-Beja, Moinhos da
L3 Funcheira — Casal de S. Brés, ao Bairro de Bosque, ao centro da cidade e a zona da V.
Nova, Damaia, Buraca e Zambujal, onde termina, no n6 da CRIL

r Eixo Norte-Sul Nascente, ligando Sto El6i — Monte da Galega — Alfornelos (Poente) —
Falagueira (Poente) — Venda Nova — Damaia- Buraca - Alfragide

L5 Arco longitudinal Nascente, ligando a Paia a Alfornelos (Nascente) — Falagueira
(Nascente) — Venda Nova — Benfica (CRIL)

EIX0S
TRANSVERSAIS

T1 Eixo Este-Oeste, Norte, ligando o Casal de S. Mamede — Casal de S. Bras — Falagueira
— Alfornelos — Pontinha — Lisboa (Carnide)

T2 Eixo central de Transportes Publicos, ligando a Ponte de Carenque/Queluz — Centro da
Amadora — Venda Nova, a Lisboa, através das Portas de Benfica ou a Falagueira e
Lisboa através de Alfornelos e Carnide — Colégio Militar

T3 Eixo Este-Oeste Central, ligando Queluz — Lido — Amadora — Venda Nova a CRIL e a
Lisboa (estagao da Damaia)

T4 Eixo Transversal intermédio de ligagdo do Borel — Reboleira — Damaia — Buraca — Lisboa

T5 Eixo Oeste — Oeste Sul, ligando Carnaxide — Serra de Carnaxide — Alfragide — Buraca -
Lisboa

Fonte: PDM, 1994
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Relativamente a intervengcao na rede existente, 67% da mesma foi objeto de
requalificacédo, tendo adquirido as caracteristicas técnicas compativeis com o

nivel funcional proposto.

Quanto a rede projetada, consideram-se dois tipos de intervengéo: o construido
com 49% e o em construgdo com 15%. Este nivel de execugéo consolidou a
proposta de uma rede principal no concelho e permitiu a sua hierarquizacdo em
estreita articulagdo com o territorio edificado nos seus diversos usos.

Ao nivel funcional, divide-se pelas seguintes classes:
— Rede Nacional — 41,5Km
— Rede Municipal Principal — 58,2Km

— Rede Municipal Secundéria — 50,2Km

— Rede Municipal Local — 220,4Km

Foi particularmente significativo o impacto da construgdo da CREL e, depois,
do IC16, na execugado dos acessos as zonas norte e nascente do concelho,
complementados com a construgdo das novas vias distribuidoras que
proporcionaram novas e melhores condicdes de acessibilidade a todo o setor
nordeste e que esteve na base do crescimento urbano af verificado, tanto das
areas habitacionais e de grandes superficies comerciais, como da instalagao

de novos equipamentos coletivos.

Atualmente estd em curso o0 processo para construgcdo da Via Distribuidora
Estruturante L5, uma via da rede rodoviaria municipal principal, que ird permitir
ligar o setor nascente central do concelho que integra as areas da Damaia de
Baixo, Venda Nova/Portas de Benfica, Falagueira e Alfornelos, aos nés da CRIL
nas Portas de Benfica, Damaia e em Alfornelos, funcionando também como via
distribuidora de fluxos para o centro e norte do concelho, constituindo, para

isso, uma importante alternativa ao tradicional corredor da Rua Elias Garcia.

Com a concretizacdo desta via e, posteriormente, com a construgao, também
ja prevista, da ligacdo da Falagueira ao Casal de Sao Bras através da Via L4,
ficara executada o essencial da rede viaria principal definida no PDM de 1994
que permite minimizar os efeitos negativos da fragmentagcdo do espacgo
urbano dando maior coeséo territorial ao municipio e potenciando areas de
grande acessibilidade interna e externa que poderdo qualificar o concelho e

contribuir para a rede policéntrica da Area Metropolitana.
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Via distribuidora estruturante L5, projeto

Figura 9
Via L4, estudo prévio do tracado
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Quadro 4

Execucao da estrutura viaria proposta no PDM, por eixo

" EXISTENTE NAO i EXISTENTE EmM POR EXTENSAO
DESIGNACAC U INTERVENCIONADO | SONSTRUBO | pequatiFicano | CONSTRUGAO | CONSTRUIR ™)
A-da-Beja - Carenque 3.892 3.892
L1 Carenque-Rua Elias Garcia 895 895
Eixo parcial Rua Elias Garcia-Lido 119 261 380
norte-sul, poente Lido-Hospital 1.296 1.296
Comprimento total da via 4.011 1.296 895 261 6.463
A-da-Beja-Casal do Marco 1.003 1.003
Casal do Marco - Sdo Mamede 780 780
Sao Mamede - Moinhos da Funcheira 1.055 1.055
L2 Moinhos Funcheira -Vila Cha 639 676 1.315
Eixo norte-sul, Vila Ché - Rua Elias Garcia 786 786
poente Rua Elias Garcia - Rua Gongalves Ramos 511 511
Av. Conde Castro Guimaraes-EN117 Alfragide/Lisboa 4511 4.511
Comprimento total da via 511 1.419 5.298 1.731 1.003 9.961
A-da-Beja-M. Funcheira-Sao Bras- B. Bosque 4.628 4.628
Bairro do Bosque- Estagao Reboleira 1.337 1.337
Acesso Av. Brasil- Av. D. Carlos | 255 255
Av. D. Carlos |-Av. Republica/5 de Outubro 516 516
L3 Av. da Republica-EMFA 628 628
Eixo norte-sul, Trogo alt. Rua 5 de Outubro 199 199
central Ligagao Rua 5 de Outubro - Est. Alfragide 228 228
EMFA-Estrada Zambuijal 157 157
Estrada Zambujal-Alto da Cabreira- Almarjao 1802 1.802
Comprimento total da via 1.536 412 7.574 228 9.750
Santo El6i - Boba 1.623 1.623
Boba-Monte da Galega 446 446
Monte da Galega- Metro da Falagueira 1.503 1.503
L4 Metro da Falagueira- Rua Elias Garcia 188 188
Eixo norte-sul Rua Elias Garcia/Pingo Doce - Rua das Fontainhas 529 529
nascente Rua das Fontainhas- Praga Marqués das Minas 1.125 1.125
Praga Marqués das Minas - IC19 341 341
Av. Quinta Grande -EN117 658 658
Comprimento total da via 1.125 2.410 846 2.032 6.413
Paia- Alfornelos Nascente 281 611 892
L5 Alfornelos-Rua R.L. Gomes- Estrada dos Salgados 612 612
Arco longitudinal Estrada dos Salgados- Rua das Fontainhas 735 735
nascente Estrada Militar - IC17 334 334
Comprimento total da via 1.227 1.346 2573
Serra das Brancas - Praca Maria Dulce 628 628
Pracga Maria Dulce-Av. Palmeiras - Monte da Galega 948 948
T Monte da Galega- Rotunda Férum Luis de Camdes 530 530
Eixo este-oeste, Rotunda Férum Luis de Camdes até cruzamento ¢/ Av. Jorge Sampaio 89 89
norte Rua R. Luis Gomes-Praceta Sa de Miranda 143 778 778
Praceta S& de Miranda-Pontinha 143
Comprimento total da via 1.180 778 628 530 3.116
Ponte de Carenque - Rua Elias Garcia-Estrada de Benfica 3.393 3.393
T2 Estrada Nova da Correia - Av. Mério Soares-Av. Lusiada 1.060 1.060
Eixo central de TP Humberto Delgado e Anténio Feijé (volta) 974 974
Comprimento total da via 974 1.060 3.393 5.427
T3 Lido-Rua Elias Garcia-Bairro do Bosque 634 1.311 1.944
Eixo este-oeste, Bairro do Bosque-Av. do Brasil-Rua das Industrias- né IC17 1.554 1.554
central Comprimento total da via 2187 1.311 3.498
T4 Borel - Rua Francisco S& Carneiro 303 92 395
Eixo transversal Av. D. José | - Praga das Aguas Livres- Av. 25 de Abril- Buraca- Lisboa 2762 2.762
intermédio Comprimento total da via 303 92 2.762 3.157
Alfragide Casal do Canas - Estrada de Alfragide- EMFA 1.629 985 2.615
T5 EMFA-Estrada Alfragide -Praga de S&o José 308 308
Eixo oeste, Praga de Sao José- Rua Luis de Cambes 300 300
oeste sul Estrada de Alfragide-Estrada Nova da Circunvalagéo 343 343
Comprimento total da via 1.973 1.294 300 3.566
TOTAL 12.621 7.870 25.376 2.359 5.700 53.925
Fonte: CMA DIG baseado em dados DOM/DTMU
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7.3.2. Condicionamentos morfo-tipologicos da ocupacao urbana

Para além do necesséario completamento da rede viaria principal, as questdes
da acessibilidade interna do concelho pdéem-se, com grande acuidade, nas
malhas urbanas consolidadas antigas, dispondo, muito generalizadamente, de
vias de dimensdo reduzida que servem é&reas de altas densidades de
ocupagao habitacional, apresentando descontinuidades dos arruamentos e
deficientes ligacdes as vias da rede secundaria (Anexo 3). Malhas que tém
deficiéncias estruturais e caracteristicas de dificil correcao, nomeadamente no
respeitante a largura dos espacos canais e a reduzida dimensédo dos espagos
puUblicos para acomodarem a circulagdo e o0s espagos pedonais, o
estacionamento de residentes, 0os espagos para cargas e descargas, ou
mesmo para proporcionarem condicdes a uma circulagao eficiente dos

servigos urbanos e do transporte publico.

Nao s6 as areas urbanas mais antigas do centro da cidade, dos bairros de
génese ilegal, ou do corredor da Rua Elias Garcia, padecem destas
deficiéncias e limitagbes, mas também areas de formagéo mais recente, mal
servidas de transporte publico, como a Reboleira ou Alfragide e o corredor da
EN117, onde se concentram empresas de servigos, algumas industrias
urbanas e grandes superficies comerciais, apresentam grandes caréncias de
estacionamento publico face a procura que aquelas atividades geram, criando

assim grande pressao sobre 0 espago publico.

Acresce que nestes setores urbanos, as ligagdes entre os diferentes niveis da
rede viaria nem sempre dispdem de capacidade necessaria aos fluxos nas
horas de ponta. Contudo, no conjunto da rede viaria do concelho, as
situacdes de maior congestionamento de trafego séo poucas e, em geral, de

tempo reduzido (Anexo 3).

Pode dizer-se que as principais limitagbes e patologias, muito generalizadas
na rede viaria do concelho e com consequéncias nas deficientes condigbes de
utilizagdo do espaco publico, decorrem da falta de capacidade de
estacionamento, da irregularidade do perfil das vias, por vezes sem passeios,
e, em particular, da falta de qualidade dos espacos e percursos pedonais

agravada pela limitada adaptacdo a mobilidade condicionada.

Depreende-se também que na maioria das vias existentes néo sera possivel
implantar ciclovias, sendo, provavelmente, de considerar a criacdo de Zonas

30 com a partilha das vias de circulacdo entre automoveis e bicicletas.
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A anédlise de alguns exemplos da malha urbana da Amadora, incluindo
trés casos de areas de formagédo antiga e dois mais recentes,

apresentados no Quadro 5, mostra-nos:

— A diversidade morfolégica, com a predominancia de tecido de
quarteirbes, que se verifica, com maior frequéncia, na cidade, o
qual apresenta alguma regularidade de tracados que se

diferenciam, sobretudo, pelo dimensionamento das malhas;

— A relagdo entre espago publico e espago privado, que, no

respeitante ao espaco publico, varia entre cerca de 35% e 65%;

— A densidade habitacional que apresenta valores entre 139 e 299

habitantes/hectare;

— A largura das vias que pode variar de cerca de 10 metros a 25 ou

mais metros.

Pressupondo-se que, nas vias mais largas, a partir de 20 metros de
espaco canal, é possivel instalar duas faixas de estacionamento
perpendicular ou em espinha, com passeios de 1,5 metros, nas vias
mais estreitas o estacionamento sé é possivel com um sentido de

circulagdo e uma ou duas faixas de estacionamento longitudinal.

Neste pressuposto, poderéa dizer-se que, quando a proporgéo de
espago publico é mais baixa, inferior a 40%, e as densidades
habitacionais mais elevadas, acima dos 200 habitantes/hectare,
exemplos da Mina, Venteira e Venda Nova Velha, onde neste caso as
ruas chegam a ter menos de 10 metros de largura, se esta perante
situagbes criticas de gestdo do espago publico, nomeadamente das
condicdes de circulacdo pedonal e da satisfagdo das necessidades
de estacionamento, e, consequentemente, de cumprimento dos

parametros estabelecidos no PDM em vigor.

Revis&o do Plano Diretor Municipal da Amadora - acessibilidades



Quadro 5
Exemplos de malhas urbanas da Amadora

Cartografia

Tragado urbano

Perfis

Descrigéo

T i WK

il
Tl

Ny g

Venda Nova

Area: 22.402, 24m?
Esp. publico: 41,8%
Esp. privado: 58,2%
Dens. populacional: 226,02 (hab/ha)

Bairro da Mina

Area: 64.873, 83m?
Esp. publico: 38,3%
Esp. privado: 61,7%
Dens. populacional: 299,58 (hab/ha)

Venteira

Area: 70.670, 70m?
Esp. publico: 35,6%
Esp. privado: 64,4%
Dens. populacional: 237,15 (hab/ha)

Urbanizagao do Alto da Mira

Area: 38.652, 72m?
Esp. publico: 65,6%
Esp. privado: 34,4%
Dens. populacional: 155,03 (hab/ha)

Urbanizagao da Atalia

Area: 60.036, 95m*
Esp. publico: 42,8%
Esp. privado: 57,2%
Dens. populacional: 139,40 (hab/ha

Reviséo do Plano Diretor da Amadora — acessibilidades

33



34

Mas estas deficiéncias estruturais dizem também respeito as caracteristicas
tipo-morfolégicas e da ocupagédo dos tecidos urbanos, de que resultam
desequilibrios entre o espago publico e o espago privado edificado, altas
densidades de ocupagao e, por vezes, desadequada localizagdo de usos

geradores de trafego e exigentes em estacionamento.

Nas situagbes mais desfavoraveis o espago publico representa entre 30% e
40% da é&rea total e nas mais favoraveis entre 50% e 70%, podendo a largura

do espacgo canal nas malhas mais estreitas variar entre 7,00m e 10,00m.

Estas situagcbes, devem merecer particular atengdo, na revisdo do PDM,
nomeadamente no respeitante as condigdes de uso e ocupacao do solo e de
alteragéo das tipologias e da edificabilidade nos tecidos consolidados e a
afetacdo de lugares para estacionamento automdével, tanto no interior dos

lotes como no espago publico.

No caso das condi¢cbes de uso e ocupagao do solo, sdo particularmente
criticas, nos tecidos consolidados, o aumento de edificabilidade que leve a
densificacdo habitacional e a mudangcas de usos que provoquem maior

geragéao de trafego rodoviario.

No respeitante ao estacionamento, o PDM estabelece, nos artigos 42.° a 53.°,
as exigéncias de lugares de parqueamento automoével em fungdo dos usos e
relacionados com a superficie de construgdo ou com a tipologia dos fogos,
tanto para o licenciamento de construcbes como para loteamentos. Neste
ultimo caso, torna obrigatéria a disponibilizagao de lugares no exterior dos

lotes em espagos a integrar no dominio publico do municipio.

Estas exigéncias, sdo, muitas vezes, de dificil cumprimento nas é&reas
consolidadas, tanto no licenciamento de obras de construgdo como das

pequenas operagdes de loteamento.

Neste contexto, assume grande importancia, na revisdo do PDM, a definicao
dos objetivos e principios de uma politica de estacionamento que, atendendo
as necessidades globais de estacionamento, pondere a sua hierarquia e
prioridades, nomeadamente em relacdo as necessidades de acessibilidade
dos residentes, dos servigos urbanos e de emergéncia, a circulacao de pedes,
ao funcionamento das atividades econdémicas e sociais, a dinamizacdo da
reabilitagdo urbana, mas, também, a qualidade urbanistica e ambiental dos

espagos publicos.
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7.3.3. Redes pedonais e ciclaveis

A morfologia do tecido urbano da cidade da Amadora, cuja caracterizagao e
diagnostico sdo feitos no capitulo B5, apresenta uma grande diversidade de
situagbes, e, como se faz referéncia no ponto anterior, em muitas delas a
morfologia do tecido urbano constitui um importante condicionamento a

organizagao e ao funcionamento do espaco publico.

Sao especialmente evidentes as dificuldades, em espagos publicos reduzidos,
de acomodagéo e partilha entre a circulagdo e estacionamento automoével e a
circulagao e estadia de pedes. Estas situagcdes sdo especialmente gravosas em
areas de grande densidade habitacional ou de concentracdo de atividades

geradoras de fluxos de pedes e/ou automoveis.

Nestas areas, em muitos casos, 0s passeios sao estreitos, apresentam o piso
irregular e obstaculos resultantes da instalacdo de sinalizagéo vertical e de
iluminagao publica ou de estacionamento irregular (Anexo 3). Nestas condigbes
torna-se dificil instalar vias dedicadas a bicicletas, o que acontece em grande

parte do tecido urbano consolidado.

Para além de ineficiéncias funcionais dificeis de corrigir, estas situacdes

refletem-se, muitas vezes, na imagem pouco qualificada dos espagos publicos.

Nos Ultimos anos, a Autarquia implantou, na malha urbana consolidada, uma
extensa rede de “pistas de caminhada” (30Km) que proporcionam percursos
pedonais mais confortaveis, resultado da substituicio das calgadas por
pavimentos coloridos continuos. No entanto, raramente estas intervencdes

corresponderam a aumento do espago pedonal.

No ambito do PEDU, Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano, a Camara
Municipal candidatou a financiamento, em 2017, a construgédo e melhoramento
de um conjunto de percursos pedonais no sentido de promover,
prioritariamente, condicdes de conforto e seguranga nos acessos ao centro da
Amadora, as interfaces de transportes da Reboleira e da Falagueira e a escolas
de formacéo localizadas na zona industrial da Venda Nova, as quais geram

fluxos muito significativos de pedes.

Neste mesmo sentido, esta prevista a construgcdo de uma via ciclavel
estruturante, integrada na nova Via estruturante Distribuidora L5, a qual tem
por fim dar melhor acesso de bicicletas as interfaces da Reboleira e
Falagueira e servir a zona empresarial da Venda Nova (antiga zona industrial).

Com esta obra considerada prioritaria, sera possivel ligar futuramente a rede

Reviséo do Plano Diretor da Amadora — acessibilidades

Figura 10
Percursos pedonais

0~ e

|
a
)

A

Percursos Pedonais

I:l Limite de Concelho

35

cowELas

Fonte: CMA, 2017



36

ciclavel da Amadora, na Pontinha e na Estrada de Benfica, a rede de Lisboa,
possibilitando, também, a partiha de um servico de bike-sharing

compatibilizado entre os dois municipios.

7.3.4. Medidas de seguranca rodoviaria

Face as limitagbes do espago urbano para responder em condigdes
adequadas as necessidades das deslocacdes das pessoas, a Céamara
Municipal vem implementando outras medidas de melhoria da seguranga
rodoviaria e de minimizacdo de riscos publicos, nomeadamente através

medidas inibidores do excesso de velocidade.

Assim, no ambito da melhoria das condicdes de circulagdo nas vias urbanas,
procurou, a par da criagao de novas acessibilidades, a melhoria da atual rede
vinte anos, construiram-se 111 rotundas, semaforizaram-se cerca de 70
cruzamentos, beneficiaram-se as travessias para peodes (113 sobrelevadas,

2.071 adaptadas e 6 de alta visibilidade).

No &mbito da sinalizacdo rodoviaria inovadora, foi implementado um projeto-
piloto de controlo de velocidade, que consistiu na colocagédo de painéis
eletrénicos de Leds, 9 com informagéo aos condutores sobre excesso de
velocidade e 26 com informacéo de aproximagéo de escola. Também, no
seguimento das medidas de controlo de velocidade, nas zonas residenciais,
de aproximacéo de escola foram implementados na rede rodoviaria principal
do concelho e junto as escolas primarias, o que veio reforgar a seguranga

rodovidria nas vias.

Complementarmente a estas medidas e agbes no espago publico, foi
implementado, em 1998/1999, o projeto “Patrulheiros”, projeto inovador no

ambito da promocéo da seguranca rodoviaria, ainda hoje em funcionamento.

O “patrulheiro” é uma pessoa aposentada, com formacgao especifica que,
junto as passadeiras das escolas, ajuda os alunos a atravessar as ruas. Este

projeto abrange atualmente 30 estabelecimentos escolares.

Ainda no ambito da educacdo para a seguranga rodoviéaria foi criada com o
apoio da DGV no Parque Aventura, na Falagueira, uma Escola Fixa de Transito
para criancas, onde professores da especialidade lecionam as regras de

transito a populagdo mais jovem do concelho.
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7.3.5. Estacionamento

A par das melhorias do sistema viario e do sistema de transportes, a resposta
do municipio as necessidades de estacionamento nas areas carenciadas e no
quadro das limitagbes referidas nos pontos anteriores, tem incidido na
melhoria da oferta de estacionamento, quer criando novas é&reas de
parqueamento, quer ordenando as existentes, dotando-as de lugares para
pessoas com mobilidade condicionada (170 lugares) e ou tarifando algumas

zonas de maior procura durante o dia.

Neste sentido, tém vindo a ser criados novos parques de estacionamento de
utilizacdo publica, alguns dos quais em areas de solos expectantes. No
passado recente foram construidos 55 novos parques com capacidade
superior a 50 lugares. Destes, salientam-se 22 pela sua dimens&o ser superior a

2.500m? e por oferecerem acima de 100 lugares de estacionamento (Quadro 6).

Quadro 6

Novos parques de estacionamento municipais criados apés 1994 com capacidade superior a 100 lugares de estacionamento

Freguesis Local

Aguas Livres - Rua da Palmeira
- Av. Dom Carlos |
- Rua Fontes Pereira de Melo (Estagéo Ferroviaria da Damaia)
- Av. Alves Redol

- Largo da Igreja

Alfragide - Praceta do Miradouro
- Av. das Laranjeiras

Encosta do Sol - Av. Ruy Luis Gomes (Férum Luis de Camdes)
-Rua Anténio Ferreira

Falagueira — Venda Nova - Praga de Séo Silvestre (Estagao do Metropolitano Amadora-Este)
- Estrada dos Salgados (Estagao do Metropolitano Amadora-Este)
- Rua Manuel Ribeiro Pavia
- Rua do Moinho da Galega
-Rua das Industrias (estacao Ferroviaria da Reboleira)

Mina de Agua - Praceta Simbes de Aimeida
- Av. Humberto Delgado/ Rua da Fonte dos Passarinhos
- Rua Raul Campos Palermo (Jardim Central de Sao Bras)

Venteira - Praga Raul Campos Palermo
- Largo Dr. Dario Gandra Nunes
- Av. Gago Coutinho (Estagéo Feroviaria da Amadora
- Estrada Velha de Queluz

- Praceta Sacadura Cabral

Fonte: DOM / DTMU, 2017

Alguns dos parques de estacionamento surgiram numa loégica de promogéo
da intermodalidade entre o transporte individual e o transporte publico. Foi o
caso dos parques junto a Estagdo de Metropolitano da Falagueira e das

EstagOes Ferrovidrias da Amadora, Santa Cruz/Damaia, Reboleira e Centro da
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Figura 11
Oferta de lugares de estacionamento na via publica
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Amadora. Outros, foram criados em resposta a falta de estacionamento em

zonas residenciais.

Na Brandoa foram construidos dois silos para estacionamento automével, no
ambito do Programa PROQUAL, o primeiro no Férum Brandoa com 368 lugares
compreendidos numa area de 8.800m? e o segundo no edificio do mercado

com capacidade de 71 lugares.

No sentido de reduzir o défice de lugares de estacionamento e melhorar e
ordenar a oferta, foram ainda criados ou recuperados pontualmente
estacionamentos inseridos em vias que foram objeto de obras de

reperfilamento ou requalificacao paisagistica.

Nos Ultimos dez anos a oferta de estacionamento na via publica totalizou
51.003 lugares, estando cerca de 10% dos lugares localizados em zonas
tarifadas. A informacao existente permite relacionar esta oferta com o ritmo do

licenciamento, destacando-se dois periodos:

— até 2005, o licenciamento de novas operacdes urbanisticas (5.500 fogos) é
responsavel por um nimero expressivo de lugares de estacionamento, cerca
de 8.400 lugares, que correspondem a 42% da oferta de estacionamento.
Referem-se como principais exemplos: as Urbanizagdes da Atalaia e do
Neudel, no prolongamento da Reboleira Sul/Damaia, Villa Park, no centro da
Amadora e Vila Cha, a poente de Sao Brés, construidas em areas adjacentes
ao tecido urbano pré-existente, as quais contribuiram também para um
acréscimo da oferta atenuando a caréncia de estacionamento de areas
multifuncionais do concelho. Incluem-se ainda as urbanizagdes localizadas
mais perifericamente como o Alto da Mira, Serra das Brancas e Casas do
Lago, cuja dotagdo de estacionamento teve como objetivo suprir as

necessidades dos residentes.

— A partir de 2006, a oferta abranda face a reducédo do licenciamento de
novas operacdes urbanisticas e fica a dever-se maioritariamente (71%) ao
esforgo da Autarquia, tanto no que diz respeito a criacdo de novos como ao
reordenamento dos lugares ja existentes. Este facto é particularmente
evidente em Alfornelos, Alfragide e nas areas centrais do concelho e surge
muitas vezes por pressao dos residentes que face a propostas de

reabilitacdo, valorizam o estacionamento em detrimento do espaco publico.

No entanto, existe ainda um défice dificil de suprir em &reas antigas como o
centro da cidade e continuo urbano ao longo da linha férrea, zonas nas quais a
procura de estacionamento dos residentes esta apoiada maioritariamente na

oferta disponivel na via publica.
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7.4
SERVIGO DE TRANSPORTES PUBLICOS

7.4.1. Servico de transporte de passageiros ferroviario

A infraestruturacdo basica do territério, a melhoria na oferta dos servigos
publicos de transporte rodoviario e ferroviario bem como o prolongamento da
Linha Azul do Metropolitano de Lisboa a Alfornelos, Falagueira e Reboleira, que
se concretizaram nos Ultimos vinte anos, permitiu uma evolugao muito positiva
do sistema de transportes na Amadora, a qual contribuiu para melhorar as

condicdes de mobilidade no concelho e nas suas relagdes com o exterior.

O transporte ferroviario sempre foi um dos elementos fundamentais na
estruturacao territorial da AMLN, pois foi ao longo dos principais eixos
ferroviarios — Cascais, Sintra e Vila Franca de Xira - que inicialmente se

desenvolveram e depois se consolidaram as areas suburbanas metropolitanas.

No ambito da rede e do servico, a reativagéo da ligagdo da Linha de Sintra a
linha de Cintura para os transportes de passageiros teve profundas
consequéncias para o sistema, na medida em que houve uma maior distribuigao
de trafego pela cidade de Lisboa. As interfaces que esta linha tem com o
Metropolitano, em Sete Rios, Entrecampos e Roma/Areeiro, oferecem a populagao

da Amadora um acesso muito direto a area central da cidade de Lisboa.

Dentro do concelho, para além do Interface principal, a Estagcdo da Amadora,
foram alterados os pontos de entrada no sistema ferroviario, tendo sido criadas
duas novas estagdes, uma na Damaia (substituindo as esta¢cdes da Damaia e
Santa Cruz de Benfica) e outra na Reboleira (substituindo o antigo apeadeiro

que nunca funcionou).

N

Em relacdo a rede do Metropolitano, a expansao, em 2004, da Linha Azul a
Alfornelos e a Falagueira, e, em 2016, a Reboleira, favoreceu decisivamente a
acessibilidade nado sé entre Amadora a Lisboa, mas entre todo o corredor de

Amadora-Sintra com o corredor terciario central, entre Sete Rios e Baixa/Chiado.

A expansado do Metropolitano de Lisboa a Amadora criou uma alternativa
importante ao transporte ferroviario para a populagao residente e trabalhadora
no concelho, mas permitiu, sobretudo, criar uma nova interface de transportes
pUblicos pesados que, eliminando uma rotura de carga entre as redes do
comboio e do metropolitano, reforga a intermodalidade do sistema num setor

metropolitano com mais de 500.000 habitantes.
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Figura 12
Rede de transporte pablico ferroviario
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A evolugao da rede de transportes publicos pesados, verificada na vigéncia do
PDM de 1994, introduziu, deste modo, importantes alteracdes no sistema de
transportes, tanto na possivel reorganizagdo dos percursos, como na
distribuicao e no préprio volume de passageiros. Contudo, neste processo ha
a considerar o impacto da crise econdmica dos Ultimos anos, que teve
reflexos na redugao de passageiros, devido ao aumento do desemprego,
alteragdo da politica de pregos dos passes sociais e as consequéncias do

envelhecimento da populagéo.
A leitura do Quadro 7 revela:

— em 2017 o transporte em comboio (CP) assegurou a deslocacdo de
18.655.124 passageiros (54% CP Amadora; 26% CP Reboleira e 20% CP

Santa Cruz/Damaia);

— em 2017 o movimento anual de passageiros transportados pelo Metropolitano
foi de 8.641.713 repartido pelas estagdes Amadora Este, 30%, Alfornelos, 34%
e Reboleira 35%.

Importa referir que os critérios subjacentes a informagéo disponibilizada (titulos
vendidos) para o caminho-de-ferro, entre os anos de 2010 e 2014, impedem a

comparagao com os valores (n.° de validagoes) apresentados a partir de 2015.

Assim, entre 2010 e 2014 a procura de passageiros transportados pela CP,
embora de forma nao linear, diminuiu 13% enquanto que entre 2016 e 2017 se
verifica um aumento de 12% salientando-se o acréscimo de passageiros (25%)
na estagao da Reboleira, interface que pela sua intermodalidade vai adquirindo

uma importancia crescente.

Relativamente ao transporte metropolitano, entre 2007 e 2015 verifica-se uma
diminuicdo global de 14% da procura de passageiros, no entanto observa-se
uma irregularidade neste periodo existindo anos com aumento de passageiros
como acontece em 2008 (+9%) e em 2012 (+4%). A partir de 2015 o numero
de passageiros aumentou 58%, o que parece dever-se a abertura da estacao

da Reboleira que permite o transbordo de e com o caminho-de-ferro.

Verifica-se que nos quatro anos de 2010 a 2013, periodo atingido pela crise
econdmica e social, para o qual existem dados comparaveis, o0 comboio perdeu
mais passageiros do que o metropolitano, isto &, respetivamente -2.789.635

passageiros, -28,6% e -731.247 passageiros, -10,8% em relagao a 2010.

"Ver Quadro 31, pag. 117, REQT 2014
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No mesmo periodo, no comboio, as estagbes da Damaia e Reboleira perderam
mais de 40% dos passageiros e a da Amadora cerca de 20%, j4 o
metropolitano, para um numero equivalente de passageiros nas duas estagoes
existentes em 2013, a de Alfornelos com -14%, teve perdas superiores a de

Amadora Este, -8%.

Quadro 7
Execucao movimento de passageiros transportados por metropolitano e comboio

Passageiros / Ano

ESTAGAO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Metro Amadora Este 3.502.018 3.539.256 3.465.776 3.222.014 3.174.469 2.927.334 2.606.325 2621610
Metro Alfornelos 3.217.013 2.666.458 2.996.409 2.765.769 2.752.026 2.527.958 2.689.502 2968187
Metro Reboleira 1.5688.173 3051916
Total 6.719.030 6.205.714 6.462.185 5.987.783 5.926.494 5.455.292 6.884.000 8.641.713
CP Amadora 7.371.169 5.011.745 6.122.900 5.660.778 5.084814 * 9.997.286 ** 9.218.509 **  10.006.460**
CP Reboleira 1.382.577 603.927 719.290 776.915 1.336.218 * 3.671.304 ** 3.900.202 ** 4.860.412**
CP Santa Cruz / Damaia 999.582 445.099 538.796 526.000 2.044.811 * 3.676.931 ** 3.507.233 ** 3.788.252**
Total 9.753.328 6.060.771 7.380.986 6.963.693 8.465.843 17,325.521 16.625.944 18.655.124

* Titulos vendidos ~ ** n° de validagbes

Fonte: Metropolitano de Lisboa e CP

7.4.2. Servigo de transporte de passageiros rodoviario

Os transportes coletivos rodoviarios que servem o municipio integram 60
carreiras de autocarros, sendo 6 da Vimeca, 36 da Lisboa Transportes, 6 da
Rodoviaria de Lisboa e 12 da Carris. Destas, 38 tém terminal de origem ou
destino dentro da Amadora e neste conjunto 13 sdo carreiras com origem e
destino no concelho. Servem ainda o concelho 22 carreiras adjacentes (5 da
Carris, 6 da Rodoviaria de Lisboa, 10 da Lisboa Transportes e 1 da Vimeca),
cujo itinerario por vezes coincide com os limites administrativos do municipio.
(Figura 13) Uma andlise mais detalhada revela que no total da rede, as
carreiras dentro do municipio, apenas respondem por 11% das validagbes

médias diarias contra os 89% das carreiras intermunicipais.

Nos Ultimos vinte anos registou-se um incremento da oferta de carreiras,
destinadas a servir a procura gerada nas novas areas de ocupagao urbana, a
estabelecer ligagbes com os municipios limitrofes e a adequar a rede

relativamente as novas interfaces entretanto criadas.

4

Reviséo do Plano Diretor da Amadora — acessibilidades



Figura 13
Rede de transporte piblico rodoviario
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Figura 14
Areas de influéncia por paragem de autocarro

covELAS

swiRa. i

. 5 /\_’/\\ g ’. . A
DA N P =
.

gens Transporte Publico Rodoviari X A
Percursos de Transporte Publico Rodoviario
Area de Influéncia (250 metros) A

[ Limite de Concelho /\
Fonte: CMA, 2017

A espacializagdo da rede de transportes publicos rodoviarios demonstra

aparentemente um bom nivel de cobertura territorial. Cerca de 86.204
alojamentos possuem uma paragem de transporte publico rodoviario a uma
distancia linear inferior a 250m, garantindo nestes termos uma cobertura de

98% dos fogos, sem ter em conta a oferta horaria por paragem.

Apesar deste bom nivel de cobertura espacial das paragens, O servigo
prestado pelas transportadoras apresenta diversas ineficiéncias no respeitante
a horarios, frequéncias e percursos, que mantém diversas zonas do concelho
(Figura 14) com baixos niveis de servico ou, mesmo, sem acesso em
condigbes adequadas ao transporte publico. Esta dimensao seré analisada em

estudo especifico que se encontra em realizagéo.

Neste contexto, é oportuno referir que as paragens que registam validagoes
médias diarias mais elevadas (superiores a 800) localizam-se todas perto das
estagbes de comboio e metro, o que reflete e evidencia a importancia da
intermodalidade. Seguem-se as estagdes que registam valores intermédios
(entre 400 e 800) localizadas por exemplo ao longo da Rua Elias Garcia, nas
Portas de Benfica e Bairro do Bosque, ou junto de polos geradores de fluxos
como junto ao CC Alegro na EN 117 e ao Dolce Vita Tejo. Em ultimo lugar estao
as paragens com valores diarios de validagdes mais baixos (200 a 400) que se

distribuem por todo o territério servindo principalmente a procura residencial local.

As pragas de taxis (23) distribuem-se por todo o territério e articulam-se com as
interfaces e terminais de carreira de transporte rodoviario por forma a assegurar a
mudanca de modo de transporte e representam ainda uma alternativa complementar

ao transporte coletivo em periodo ou para destinos de menor oferta.

7

A utilizagdo da bicicleta como meio de transporte é muito reduzida e o

concelho nao dispbe, ainda, de uma rede estruturada dedicada a esse efeito.

Na cidade, a ligagéo entre os varios modos de transporte é feita através cinco

interfaces onde existe a possibilidade de realizar transferéncia modal

(transporte individual ou a pé/transporte publico-ferroviario ou rodoviario).

A adogéao do conceito de sustentabilidade e a sua aplicagao ao sistema de
transportes, tendo em vista a melhoria das condigdes de mobilidade urbana
das pessoas e da qualidade urbana e ambiental da cidade, € um objetivo da
Autarquia. Neste sentido, serd importante continuar a oferecer melhores
condicbes de acessibilidade através, sempre que possivel, da redugao das
distancias a percorrer, garantir seguranca e conforto aos pebdes e afirmar o

transporte publico como meio preferencial de mobilidade.
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7.4.3. Resumo da situacao atual quanto ao transporte pablico rodoviario

O concelho da Amadora embora possua uma alargada cobertura espacial da
rede de TP no seu territério, o servigo de TP ndo se considera ser atrativo para
os potenciais utilizadores do mesmo. Tal afirmacgao baseia-se na observagao

das seguintes situacoes:

Quadro 8
Transporte publico roddviario — principais problemas

Situagao/Descricao

1 - Frequéncias de circulagdo pouco apelativas e ndo cumprimento de horérios.

2 - Transbordos frequentes e obrigatérios, motivados por falta de ligagdes diretas e consideraveis tempos
de espera nos transbordos.

3 - Carreiras com percursos muito extensos, conduzindo a tempos de percurso elevados até ao destino.
4 - Falta de seguranga (pessoal) em determinadas zonas, incluindo dentro dos veiculos.

5 - Zonas com fraca ligagdo aos nlcleos mais centrais do concelho, estando as deslocagdes orientadas
para Lisboa.

6 - Zonas sem servico ou com fraco servigo de TP, motivado ora pelo seu isolamento territorial ora pelas
caracteristicas da rede viaria (perfis estreitos e irregulares) incompativeis com a circulagao de viaturas
de dimensé&o standard.

7 - Zonas que pelas caracteristicas da rede viaria (perfis estreitos e irregulares) sdo incompativeis com a
circulagédo de viaturas de dimensao standard e como efeito resulta numa pior acessibilidade a rede
existente devido quer a distancia aos eixos principais quer também pelos declives existentes a vencer.

8 - Tarifarios praticados

Fonte: CMA, 2018

Acresce ainda, algumas zonas nao terem servigo de T.P.R. ao fim de semana.

Foram identificadas zonas (Figura 15) onde sdo mais evidentes as situacdes acima

descritas, estabelecendo-se a seguinte relagio:

Quadro 9

Areas deficitarias em transporte publico roddviario, por tipo de problema

Zonas/Situagoes 1 2 3 4 5 6 7
A - Moinho do Guizo X X - X X -
B - Casal da Mira X X X X X X
C - Moinhos da Funcheira X X X X X X =
D - Brandoa X X X

E - Mina X X - X X

F — Casal do Silva X - - - - - -
G - Venteira = = = = X X
H - Borel X X X = X X -
| — Casas do Lago X X X - X -
J - Reboleira 5 S = 5 X

K - Venda Nova (velha) X X - X

Fonte: CMA, 2018
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Areas deficitarias em transporte piblico
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Refere-se ainda, toda a zona de Alfragide (localizada a sul do IC 19) como

deficitaria, apresentando as situagdes descritas nos pontos 3 e 5 do Quadro 8.

Relativamente aos tarifarios praticados, a populacdo que mais utiliza o TP
dentro do concelho € a populagao idosa e a que se encontra em idade escolar.
Relativamente a primeira, tem maiores dificuldade no acesso aos TP, vencer
distancias e declives, a populagdo escolar queixa-se mais do tempo de
percurso e dos transbordos que tem que realizar. Ambas se queixam dos

elevados precos dos bilhetes.
Melhoramentos a introduzir quanto a mobilidade e acessibilidade:

Ha que destacar quanto a necessidade de melhorar o servico de TP, as
zonas/locais que sédo geradoras de muitas viagens em Tl e para as quais é
importante saber a origem/destino das mesmas, no sentido de reduzir a
utilizacdo de viatura proépria, oferecendo alternativas de deslocagao apelativas

(ou por TP ou transportes flexiveis), como por exemplo em Alfragide.

Face as situacbes descritas, apresentam-se as seguintes propostas para o

melhoramento do servigo de TP no concelho da Amadora:

— A utilizacdo de viaturas de dimens&o mais reduzida, permitiriam melhorar a
cobertura espacial existente, fazer ligagdes entre nlcleos habitacionais e

aumentar a acessibilidade dentro do concelho;

— Adocéao de percursos mais curtos, melhorando a frequéncias e as conexoes

entre carreiras e com tarifas mais reduzidas;
— Reforgo da seguranga;
— Melhorar os niveis de servigo, horarios, capacidade, limpeza e comunicacao;

— Implementar medidas de atratividade através do uso de novas tecnologias
de informagdo nas paragens, nos veiculos (musica, radio, etc.) e em
aplicagdes de telemovel,

— Sensibilizagéo e informagao ao publico, como participagdo em campanhas
(ex.: regras de conduta no uso do TP), eventos municipais e iniciativas com

as escolas;

— Estudar a viabilidade de implementacao de corredores dedicados em vias
de elevado trafego motorizado (ex.: EN117 e IC19), como medida dissuasora
do TI, permitindo ligacdes rapidas aos concelhos vizinhos e aos polos

geradores de viagens existentes.
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7.5
SINTESE DE CARATERIZAGAO

7.5.1. Sete pontos conclusivos do diagnéstico

As principais conclusdes deste diagnoéstico, sobre a evolugdo das deslocagoes
da populacado, em particular por motivos de trabalho e de estudo, no concelho
da Amadora, e sobre a acessibilidade proporcionada pelas redes de
infraestruturas de transportes, de que dependem as condi¢cdes de mobilidade
da populagdo, centram-se na relacdo entre a acessibilidade potencial do
sistema de transportes e a organizagao e funcionamento de territério, tendo em
conta a especificidade de a Amadora ser um territério urbano, na perspetiva do
seu desenvolvimento interno e da sua integracdo metropolitana, no quadro do
PROT-AML e dos objetivos estratégicos definidos pela autarquia para a reviséo

do PDM. Neste sentido, apresentam-se 0s seguintes 7 pontos:

I. O concelho da Amadora apresenta tendéncias de estabilizacdo demogréfica,
de aumento dos postos de trabalho e qualificagao da oferta de emprego, e de

maior equilibrio das deslocagdes pendulares entre o concelho e a AML

Il. A posicdo singular da Amadora no corredor metropolitano Sintra-Amadora-
Lisboa atribui-lhe um crescente papel de charneira na relagcdo de Lisboa

com a AML-norte.

lll. As condigdes de acessibilidade metropolitana constituem uma vantagem
comparativa do concelho para a instalagdo de novas fungdes urbanas e

novas atividades econdémicas.

IV. A fragmentacao do tecido urbano, pelas barreiras fisicas existentes, atribui

uma importancia destacada a rede viaria municipal principal.

V. As caracteristicas morfo-tipolégicas do tecido urbano consolidado
condicionam significativamente as condicdes de acessibilidade e mobilidade

internas ao concelho.

VI. O prolongamento da Linha Azul do Metropolitano de Lisboa até a Linha de
Sintra, na estacdo da Reboleira, cria novas oportunidades a utilizagdo do
sistema de transportes publicos e ao reforgo da intermodalidade.

VII. A integracdo dos “modos suaves” na cadeia de transporte de deslocagdes
guotidianas de pessoas, implica a implementagcao de redes
pedonais e ciclaveis estruturantes.

O foco nestes 7 pontos ndo minimiza a importancia e a necessidade, ja referidas,
de proporcionar bons niveis de servico do transporte publico acessivel a

populagao, condicao fundamental para serem garantidas reais condicdes de

mobilidade a todos.

Reviséo do Plano Diretor da Amadora — acessibilidades

45



46

7.5.2. 0 concelho da Amadora apresenta tendéncias de estabilizacao demografica, de aumento dos
postos de trabalho e qualificacao da oferta de emprego, e de maior equilibrio das
deslocacodes pendulares entre o concelho e a AML

O concelho da Amadora com 23,8km? de superficie e 175.136 habitantes tem a maior

densidade de ocupacéo populacional do pais, 7.363hab/km? que corresponde a uma

densidade média de 120hab/ha em relagéo a area efetivamente ocupada em 2012.

A tendéncia nas duas Ultimas décadas foi de estabilizagdo da populacéo residente,
situacéo que no estudo dos cenarios da evolugdo demografica se admite manter no
horizonte do PDM. Esta hipdtese assenta, na continuagdo de um saldo migratorio
positivo que equilibre o progressivo envelhecimento da populagéo residente, o que
da uma especial importancia as condigbes de atratividade de novos habitantes
através do acesso a habitagéo e as condigdes de “residencialidade” proporcionadas
pela cidade e, em menor grau, a disponibilidade de emprego, hoje mais dependente

das condigdes de mobilidade geogréfica dos trabalhadores.

Nesta perspetiva, as condicdes da habitacao serdo determinantes para fixar
populagao residente, enquanto que a acessibilidade sera um fator de atratividade
de novas empresas e, consequentemente, de geracao e renovacao de emprego

na Amadora.

Com a evolugéo do numero de residentes tendencialmente estabilizado a partir
da década de 2000/2010, apds quase 4 décadas de acentuado crescimento
populacional, a variagdo dos fluxos internos e com o exterior vai mudando,
principalmente em fungao da criagéao e localizagédo de emprego no concelho, que
aumentou entre 1991 e 2011, e da evolugdo da estrutura etéria da populagdo que
apresenta um progressivo envelhecimento e reducdo do numero de ativos,

ambos estes fendmenos com efeitos nos padrées de mobilidade.

De facto, a evolugéo da estrutura demografica e social, repercute-se, nos modos de
deslocagao que, j& atualmente se fazem a pé e dentro do concelho por motivos de
trabalho e estudo, situagdo que tera tendéncia a acentuar-se com o envelhecimento
da populagdo condicionada por uma mobilidade mais limitada e, por isso, mais

exigente nas condicoes de acessibilidade que Ihe séo proporcionadas.

De qualquer forma, uma parte significativa dos residentes na Amadora, 55.123,
desloca-se para fora do concelho por motivos de trabalho e de estudo. Destes,
38.104 movimentos (31.234 para trabalho e 6.870 para estudo) tém como
destino Lisboa. Contudo, as deslocagbes para fora do concelho diminuiram

12% entre 1991 e 2011.
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Por outro lado, o nimero de empregados na Amadora situa-se perto dos 52.000,
tendo aumentado 18% entre 1991 e 2011, dos quais mais de 50% vindos de
fora do concelho (26.252, Censo 2011).

A estrutura do emprego do concelho em 2011 mostrava um claro predominio
das atividades relacionadas com o comércio, a restauragdo e alojamento e
com a administracdo, que representavam mais de 55% dos postos de trabalho,
tendo a industria transformadora, uma atividade tradicionalmente muito

importante na oferta de emprego, ficado abaixo de 10%.

Contudo, a atividade industrial instalada tem atualmente uma importante
componente de tecnologias avancadas, exigindo mao-de-obra qualificada, cuja
mobilidade é possibilitada pela “permeabilidade” territorial proporcionada pelas
novas condigdes de acessibilidade e pela centralidade que a Amadora vai
ganhando na AML. Estas caracteristicas, a manterem-se, poderdo contribuir
para um progressivo aumento de entradas no concelho por motivo de trabalho,
admitindo que o encerramento ou deslocalizagéo de atividades industriais tera

atingido um ponto de estabilizag&o.

Nesta linha, verifica-se que, nos ultimos anos, se atenuaram os movimentos de
saida da Amadora, houve um reajustamento na hierarquia dos fluxos
pendulares, esbocando uma tendéncia de reforgo das deslocagbes de e para
concelhos da segunda coroa metropolitana. A par disso, o municipio aumentou
a sua atratividade por motivos de estudo, dindmica justificada pela oferta

qualificada de equipamentos educativos e de formacgéo profissional.

Podem identificar-se como principais tendéncias de alteracao nas relagbes de

dependéncia da Amadora com os concelhos da Grande Lisboa:

— a perda de importancia de Lisboa como destino de trabalho e estudo,

embora ainda preponderante;

— a emergéncia de Oeiras enquanto destino de trabalho, ocupando agora a

segunda posi¢ao no ranking das saidas;

— o refor¢co da posicdo dominante de Sintra enquanto concelho emissor de

empregados e estudantes para a Amadora.

A mobilidade geogréfica, enquanto elemento estruturador do territério, tem
estado largamente associada a predominancia do transporte individual,
automovel, que é o modo de transporte mais utilizado e o que apresenta as
menores duragdes médias nos movimentos casa-trabalho e casa-escola. Assim,
vem-se assistindo a uma inversdo da légica de opcdes predominantemente

assente em transporte coletivo para uma légica baseada em transporte individual.
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Neste quadro, destaca-se como excecao a utilizacdo do transporte coletivo
como o modo predominante (52%) nas deslocagbes da Amadora para e de
Lisboa, e deve realgar-se que mais de 1/3 dos trabalhadores e estudantes, se
movimentam dentro da Amadora. Destes, cerca de 37% fazem as suas
deslocacdes pendulares a pé, sendo, neste aspeto, o primeiro concelho da
AML-Norte na utilizagdo do modo pedonal e o que apresenta em toda a AML o

terceiro valor mais alto a seguir a Moita e ao Barreiro.

O diagrama da Figura 16, sintetiza a situagao das deslocagdes pendulares por
motivo de trabalho e de estudo, entre a Amadora e a restante Area
Metropolitana, segundo o censo de 2011, destacando-se a forte dependéncia
da AML-Norte, sendo, a predominancia das deslocacbes diarias, para fora do
concelho, mas também com grande importancia das deslocagdes internas, das

quais a maior parte séo realizadas a pé.

As deslocacbes entre o concelho e a AML-Sul sao residuais, representam

apenas 3,1% do total sendo 2/3 feitas para o concelho da Amadora (2.575).

Figura 16
Deslocacdes diarias
(Unidade - Individuos)

AML - NORTE

(40,4%)

46 .131 (35,4%)

AML - SUL

1.042
(0,8%)
934
(0,7 %)

PORTUGAL

Nota: Total de deslocagdes — 130.364
Fonte: INE, Censos 2011, (Quadro 6.4.2)
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Pode concluir-se que no quadro das dindmicas da AML, que tem sido
determinante para a formacdo e desenvolvimento demografico, social,
econdmico e urbanistico da Amadora, se verifica uma lenta, mas progressiva
reducao da dependéncia do concelho no respeitante ao emprego, o que se
traduz, em termos relativos, na diminuigdo da diferenca entre saidas e entradas

por motivos de trabalho.

Esta tendéncia, a par do envelhecimento da populacdo e da progressiva
mudanga dos modos de vida das comunidades residentes, reflete-se nos
diversos tipos de opgdo de mobilidade das pessoas e, consequentemente, em
novas necessidades de acessibilidade a proporcionar pelo sistema de
transportes, sejam o transporte individual e o transporte publico, sejam a

acessibilidade pedonal e ciclavel.

7.5.3. A posicao singular da Amadora no corredor metropolitano Sintra-Amadora-Lishoa atribui-lhe
um crescente papel de charneira na relacao de Lishoa com a AML-Norte

A posicao do concelho da Amadora na estrutura urbana da Grande Lisboa,
facilitada pela continuidade fisica do tecido urbano no prolongamento da
estrada de Benfica pela Rua Elias Garcia, e ao longo da Linha de Sintra,
valoriza o seu papel de articulagdo fisica e funcional entre Lisboa e os
concelhos de Sintra, Odivelas e Oeiras, em particular da area central de Lisboa

com o setor metropolitano que se estende até Sintra.

Os concelhos da Amadora e de Sintra totalizam mais de 550.000 habitantes e
tém atualmente uma das maiores concentragbes de empresas e de emprego
fora da cidade de Lisboa. Na area de influéncia direta da Linha de Sintra
residem mais de 300.000 habitantes, correspondendo a cerca de 59% da
populacdo do concelho da Amadora e a 55,7% do concelho de Sintra (Volume A

- enquadramento metropolitano).

A linha de caminho-de-ferro estabelece, assim, a ligagdo desta importante
bacia demogréafica com a éarea central de Lisboa, onde se encontra a maior
concentracdo de servicos e de emprego da regido. No entanto, o
posicionamento geogréfico da Amadora na Grande Lisboa e na estrutura da
rede de transportes metropolitana tem também como consequéncia o
atravessamento de deslocagbes, sobretudo geradas no corredor Lisboa -
Amadora - Sintra, que, embora apoiados no transporte ferroviario, tém especial

impacto nos movimentos rodoviarios.
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Quadro 10

Variacao das deslocacdes de entrada para trabalho e
estudo

Variacao
Origem 1991 2011 91-2011
Cascais 566 1.378
Oeiras 1.857 2.996
Setor poente AMLN 2.423 4.374 81%
Lisboa 4.277 4.944
Sintra 6.989 11.192
Corredor Lisboa Sintra 11.266 16.136 43%
Loures* 2.415 1.484
Odivelas 2.454
Vila F. Xira 225 652
Setor nascente AMLN 2.640 4.590 74%
Mafra 65 501
Total AMLN 16.394 | 25.601 56%

Nota: em 1991 Loures integrava o territério de Odivelas

Quadro 11

Fonte: INE/MOPTH, 2003 e Censos 2011

Variagao das deslocacdes de saida para trabalho e
estudo

Variacao
Destino 1991 2011 91-2011
Cascais 907 1127
Oeiras 2.950 5.185
Setor poente AMLN 3.857 6.312 64%
Lisboa 48.715 38.104
Sintra 4.737 4.576
Corredor Lisboa Sintra | 53.452 | 42.680 | -20%
Loures* 2.955 1.591
Odivelas 1.513
Vila F. Xira 327 381
Setor nascente AMLN 3.282 3.485 6%
Mafra 74 162
Total AMLN 60.665 | 52.639 | -13%

Nota: em 1991 Loures integrava o territério de Odivelas
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Fonte: INE/MOPTH, 2003 e Censos 2011

Nesta posicdo, a Amadora enfrenta os inconvenientes dos fortes fluxos de

passagem na rede viaria fundamental, que geram algum trafego de
atravessamento na rede viaria local, mas beneficia, por outro lado, de uma
crescente capacidade atrativa para a instalagao de funcbes urbanas e de
atividades econdmicas, baseada, também, na disponibilidade de areas livres
com grande acessibilidade metropolitana. Isto mesmo se reflete no aumento da
procura de terrenos para a instalacdo de novas empresas de servicos nos
corredores da EN117 e da Rua Elias Garcia, assim como na zona industrial da

Venda Nova, embora aqui com menor expressao.

Os dados do INE, de 2011, respeitantes as deslocagdes casa-trabalho e casa-
escola (Quadros 10 e 11) mostram a importancia destacada (representa 81%
nos movimentos de saida e 63% nos movimentos de entrada de e para a
Amadora) do corredor Lisboa-Amadora-Sintra e o crescimento do numero de
deslocacbes para os setores da Grande Lisboa a poente e nascente do
concelho da Amadora. Isto, apesar de, como € reconhecido, faltarem na Area
Metropolitana Norte infraestruturas de transporte transversais nascente-poente,
que permitam ligar de forma mais eficaz o setor poente (Cascais/Oeiras) ao
setor nascente (Odivelas/Loures/Vila Franca de Xira) as quais poderiam vir a
reforcar a posicao de charneira do concelho da Amadora, sobretudo com base

em servicos de transporte publico.

No Quadro 10, relativo as entradas na Amadora por motivos de trabalho e
estudo, considerando 3 setores territoriais - corredor Lisboa-Sintra, setor
poente Oeiras-Cascais, setor nascente Odivelas-Loures-Vila Franca de Xira —
pode verificar-se que as deslocagbes para a Amadora aumentaram em todos
0s setores, mas com maior crescimento relativo nos setores poente e nascente.
Apesar das deslocagbes no corredor Lisboa-Sintra representarem quase o
dobro do conjunto, é clara a tendéncia para o aumento das deslocagdes

transversais, isto é, na coroa envolvente de Lisboa.

No Quadro 11, relativo as saidas, observa-se nos Uultimos vinte anos um
incremento das deslocagbes em direcao ao setor poente, principalmente a
Oeiras por motivo de trabalho, o que denota uma maior atratividade ao nivel do
emprego. O corredor Lisboa-Sintra embora preponderante perde importancia,
dando lugar a uma redistribuicdo de movimentos a nascente e poente, o que
confirma existir uma ligeira tendéncia de crescimento de fluxos transversais

nesta sub-regiao.
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7.5.4. As condicoes de acessibilidade metropolitana constituem uma vantagem comparativa do
concelho para a instalagao de novas fungoes urbanas e novas atividades econémicas

Vem-se verificando que as “empresas exportadoras”, com importancia para a
base econdémica do concelho, em geral dependentes de trabalho mais
qualificado, tanto as tradicionalmente aqui localizadas como as que se vém
instalando mais recentemente, valorizam particularmente as condi¢cboes de
acessibilidade de que o concelho beneficia na estrutura metropolitana e, em
particular, na relagdo com a cidade de Lisboa e com infraestruturas como o

aeroporto e o porto de Lisboa.

Por estas mesmas razdes se verifica, ja desde os anos 1980, uma especial
apeténcia pelo concelho para a instalagao de grandes superficies comerciais,
que tirando partido da acessibilidade proporcionada pela rede rodoviaria
fundamental que o contorna ou atravessa — A16/IC16, A36/IC17, A9/IC18,
A3/IC19 e EN117 - constituem, atualmente, grandes geradores de trafego no

municipio da Amadora.

A acessibilidade no conjunto da Area Metropolitana e na Grande Lisboa em
particular € um fator de decisdo com importancia crescente na localizagao de
empresas de servicos bem como de industria e de logistica urbana, tanto das
que ja hoje procuram aproximar-se da area central metropolitana como das que
procuram novos espacos fora de Lisboa. Para estas empresas as condicdes de
acessibilidade tém importancia sob dois aspetos: por um lado, pela facilidade
de acesso ao mercado metropolitano, as empresas e servicos complementares
e as infraestruturas que proporcionam as ligagdes internacionais (aeroporto e

porto de Lisboa); por outro lado, a mobilizagao e fixacdo de mao-de-obra e,

sobretudo, de quadros e de trabalhadores qualificados.

As condicbes de acessibilidade metropolitana da Amadora respondem, hoje, a
estes niveis de exigéncia podendo constituir um dos fatores decisivos, a par
dos custos de instalagao, do nivel de servigo das infraestruturas e da qualidade
urbana e ambiental, na atragcdo de novas atividades econémicas e de emprego

para o concelho.
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Figura 17
Barreiras fisicas: autoestradas/IC e barreiras topograficas
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7.5.5. A fragmentacao do tecido urbano, pelas barreiras fisicas existentes, atribui uma importancia
destacada a rede viaria municipal principal

No que respeita as condicdes fisicas do espago urbano, isto é, as associadas
as suas caracteristicas morfolégicas e tipolégicas, as condigbes de mobilidade
das pessoas sao limitadas, antes de mais, pela fragmentagao do tecido urbano
resultante das barreiras criadas pelas infraestruturas de transporte, Linha de
Sintra e rede rodoviaria fundamental, neste caso, constituidas pelos IC19,
CREL, CRIL, A16, EN117, assim como pela topografia acidentada que se

encontra em algumas zonas do territorio associada aquelas infraestruturas.

De facto, as grandes infraestruturas de transporte rodoviario e ferroviario se,
por um lado, proporcionam a Amadora singulares condicdes de acessibilidade
regional/metropolitana e a cidade de Lisboa, por outro lado, contribuem, em
grande medida, para as dificeis condigbes de conexado e de acessibilidade
interna ao territério municipal e deste com os territorios adjacentes dos

concelhos de Lisboa, Oeiras, Odivelas e Sintra.

As barreiras fisicas tém consequéncias diretas nas condigcdes de acessibilidade
entre zonas urbanas, tanto na circulagcdo rodoviéria, muito dependente dos
poucos pontos de atravessamento, como, em particular, na acessibilidade
pedonal ao longo das linhas de descontinuidade urbana. A fragmentagao
urbana divide artificialmente o territério urbano em diversos setores cuja
diferenciacdo é ainda acentuada pelas caracteristicas morfo-tipoldgicas do
tecido urbano, quase sempre resultantes do momento histérico da sua
formagao, pelos wusos dominantes e, caracteristicas

mesmo, pelas

socioecondmicas e socioculturais da populacéo residente (Figura 17).

E neste contexto que se considera que a rede viaria municipal principal deve
merecer uma especial atencdo na sua funcdo de conexao dos diversos setores
urbanos, tanto na perspetiva de proporcionar melhores condigdes de
acessibilidade e mobilidade, como de constituir um espago publico unificador e

de valorizacao urbana e ambiental do conjunto da cidade.

A andlise das condigbes de acessibilidade potencial da rede viaria municipal

principal, apresentada no Anexo 2, pode contribuir para uma melhor
compreensdo das relacdes entre os diversos setores, tendo em atencédo as
formas de ocupacgéo atual, e das suas principais debilidades ou potencialidades
para dinamizarem e sustentarem um modelo territorial que responda aos

objetivos de desenvolvimento pretendido. Assim, a rede municipal principal pode
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ter um papel importante na correcdo de assimetrias, esbatendo diferencgas e,

consequentemente, de elemento dinamizador da coesao territorial.

Desde logo, procurando perceber como poderdo ser aproveitadas as
condi¢cOes de acessibilidade tanto interna como externa do concelho e como
otimizar as redes existentes e projetadas na sua relagdo com o0s usos

existentes e previstos

Na Figura 18, identificam-se os nés de maior (encarnado) e menor (verde)
acessibilidade potencial da rede rodoviaria se considerada apenas a rede
municipal principal. Neste caso, os nds de maior acessibilidade encontram-se
na éarea central da cidade. No entanto, se for considerada a rede global, que
integra as vias municipais e as vias nacionais pode verificar-se, na Figura 19,
que os ndés de maior acessibilidade se “deslocam” para as zonas nascente e
sul do concelho, servidos pela CRIL e pelo IC19. Por outro lado, os de menor
acessibilidade potencial localizam-se nas areas a poente e norte do concelho,
0s quais incluem os n6s da area central da Amadora. Esta situagao resultara de
as vias rapidas que servem a Amadora contribuirem, de forma significativa,
para as condicbes de acessibilidade internas, dado que proporcionam

percursos periféricos mais rapidos com origem e destino no concelho.

7.5.6. As caracteristicas morfo-tipoldgicas do tecido urbano consolidado condicionam
significativamente as condicoes de acessibilidade e mobilidade internas ao concelho

As é&reas urbanas consolidadas do concelho, para além de deficiéncias de

conexao das malhas, s&o, em muitos casos, constituidas por vias de dimensao

reduzida servindo &reas de altas densidades de ocupagado habitacional ou de

servicos. Sao malhas que apresentam, por isso, deficiéncias de dificil

corregéo, devido a largura dos espagos canais e a reduzida dimensdo dos

espagos publicos.

Considerando, por um lado, a circulagdo e o estacionamento automovel, tanto
de residentes, como de trabalhadores e visitantes, ou de mercadorias e para
cargas e descargas, como uma das componentes do sistema de transportes com
implicagdes nas condi¢des de acessibilidade e mobilidade, e, consequentemente,
na organizacgao e funcionamento da cidade, e, por outro lado, as limitagdes do
espaco publico resultantes das caracteristicas morfo-tipoldégicas do tecido

urbano existente e consolidado, deverdo ser particularmente consideradas nas
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Acessibilidade potencial - rede municipal principal e EN117
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Figura 19
Acessibilidade potencial incluindo a rede nacional
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opgoes de ordenamento urbano, a relagao entre a ocupacao, usos do solo e

os transportes, a circulagéo e o estacionamento automaével.

Nestas condigbes torna-se particularmente dificil compatibilizar o acesso dos
residentes a estacionamento nas areas habitacionais, a circulacdo pedonal
segura e confortavel para todos, um servigo de transportes publicos eficiente, o

incentivo ao uso da bicicleta ou um espaco publico de qualidade e atrativo.

Estas dificuldades implicam a diferenciagao de estratégias de intervengao com
base na identificagao das vertentes a valorizar em funcao do papel a atribuir as
diversas areas da cidade. Neste sentido, o PDM devera atender a relagao entre
as condicbes de acessibilidade, as fungbdes urbanas e as condigdes de uso e
ocupagao do solo, assim como identificar areas especificas e prioritarias de
reordenamento da circulagdo e do estacionamento automével, de valorizagéo

do transporte publico e de requalificagcdo do espaco publico.

7.5.7. 0 prolongamento da Linha Azul do Metropolitano de Lishoa até a Linha de Sintra, na estagao
da Reboleira, cria novas oportunidades a utilizagao do sistema de transportes publicos e ao
reforgo da intermodalidade.

Ha véarias décadas que a linha de caminho-de-ferro de Sintra funciona como
uma importante radial de acessibilidade do corredor urbano-metropolitano
Lisboa-Sintra, o mais densamente povoado e uma das areas de maior

concentragao de empresas e de emprego, do pails.

Em relacdo a Amadora, as trés estagdes do concelho — Amadora, Reboleira e
Damaia/Santa Cruz - movimentam anualmente milhdes de passageiros e permitem
0 acesso a importantes polos de emprego, de equipamentos e de servicos de
Lisboa, com tempos e custos competitivos com o automével. As vantagens do
transporte publico no acesso a Lisboa, em relagéo ao Tl, poderéo vir a aumentar
com a implementacdo dos condicionamentos que a autarquia de Lisboa vem

impondo ao estacionamento automoével de néo residentes, na cidade.

Entretanto, o prolongamento da linha azul do metropolitano até a Reboleira
permitiu estabelecer uma importante ligacdo do sistema ferroviario de
transporte de passageiros metropolitano, a primeira entre o0 metropolitano e o
comboio fora da cidade de Lisboa, melhorando a conexdo desta rede e a

intermodalidade do sistema, o que diversifica a oferta de transporte publico e
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permite novas e mais rapidas ligagdes com as areas da coroa norte de Lisboa -

Pontinha, Telheiras, Carnide e Laranjeiras.

Por outro lado, estas trés estagbes sdo também importantes destinos,
nomeadamente de movimentos originarios do eixo de Sintra, mas também,
mais recentemente, da prépria cidade de Lisboa com destino a estagado da
Amadora, apontando para uma crescente integracdo e atratividade da zona

central do concelho.

Neste novo contexto, justifica-se dar uma especial atencao a valorizagdo das
interfaces das estagcbes da Amadora, Reboleira, Damaia, Amadora Este e
Alfornelos, nomeadamente reforcando a sua articulagdo com os transportes
publicos rodoviarios, reconfigurando as linhas concessionadas as operadoras,
e melhorando as condi¢gbes da acessibilidade pedonal e em bicicleta, assim

como organizando a oferta de estacionamento de TI.

7.5.8. A integracao dos “modos suaves” na cadeia de transporte de deslocacdes quotidianas de
pessoas implica a implementacao de redes pedonais e ciclaveis estruturantes

Na abordagem aos “modos suaves”, entende-se dever ser claramente
diferenciada a situagdo da circulagdo pedonal e das deslocacdes com
bicicleta, dado que a utilizacdo do espaco e as condigdes da circulacdo devem
ser distintas de modo a evitar as incompatibilidades e conflitos que se

verificam entre estes modos de deslocagédo no uso do espaco publico.

No concelho da Amadora nao existe, ainda, uma rede que permita integrar a
bicicleta na cadeia de transporte, nas deslocagbes quotidianas, e,
particularmente, uma rede que favorega o0 acesso as interfaces de transporte.
Por outro lado, muitos dos percursos pedonais de acesso mais intenso a
equipamentos, a servigcos, as areas de concentracdo de emprego e as
paragens dos transportes publicos, ndo garantem as condi¢cbes de seguranca

e de conforto que seria desejavel proporcionarem.

A melhoria das condicbes de circulacdo pedonal e ciclavel, no caso do
concelho da Amadora, dependerd da instalagdo de vias estruturantes que
permitam articular diversos espagos, equipamentos e servicos urbanos, e

implementar um conjunto diversificado de medidas adequadas as
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necessidades e ao tipo de deslocagao dominantes e as condigdes fisicas dos

diversos espagos publicos.

Neste sentido, o PDM devera definir essas redes, parte das quais estao ja
identificadas e em projeto, assim como indicar as areas prioritarias e as
medidas que devam melhorar a integragcdo dos “modos suaves”,

nomeadamente a delimitagao de “zonas 30”.

No respeitante especificamente aos percursos e espagos de utilizagao pedonal
o “Guiao Orientador” para os PMOT do IMT, recomenda que seja definido, nas
diversas escalas dos planos municipais, 0 papel da acessibilidade pedonal

tendo em vista:

— O desenvolvimento e consolidagdo de &reas habitacionais, potenciando o
acesso dos moradores a servicos e equipamentos de proximidade, o
acesso as redes de transportes publicos que integram os “bairros” nos

outros niveis do sistema urbano, e a interagéo social;

— A valorizagdo funcional e qualificagdo urbana e ambiental dos eixos de
ligacdo dos diversos espacos urbanos, especialmente 0s espagos
habitacionais, e estes as é&reas de centralidade, integrando percursos

pedonais e ciclaveis;

— A valorizagado e integragdo urbana e ambiental dos transportes publicos,
dos seus corredores dedicados e, em particular, das suas interfaces
multimodais, cujo funcionamento e eficiéncia dependem, também, das

condicdes de acessibilidade e circulacado pedonal.
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Anexo 1 - Caracterizagdo das interfaces do concelho da Amadora

As 6 interfaces de transportes que servem diretamente o concelho da Amadora organizam-se com base nas estagées das linhas da REFER e
do Metropolitano de Lisboa - Amadora, Reboleira, Damaia, Amadora Este, Alfornelos e Pontinha. Esta tltima, embora localizada no limite do
concelho de Lisboa, serve, pela proximidade e pelas condigbes de acessibilidade, diretamente o setor nascente do concelho da Amadora,
partilhando os dois municipios a propriedade das areas de estacionamento de apoio a interface, na zona de fronteira dos conce Ihos.

1. Metodologia de andlise

Foram delimitadas duas escalas de grandeza das zonas de influéncia e diferenciadas ligeiramente as distancias consideradas
admissiveis, para as deslocagdes pedonais e para o estacionamento T, das interfaces ferrovidrias e do metropolitano, assumindo maiores
distancias de servigo para as estagdes do caminho-de-ferro. Assim:

As distancias de 400 e 500 metros foram também avaliadas linearmente pelos eixos das vias e percursos pedonais, dando assim conta
das diferengas entre as dreas de influéncia tedricas potenciais e as areas de influéncia real.

Para cada drea de influéncia das interfaces foram identificados:

o A populagdo residente estimada (a partir dos censos de 2011 do INE);

e As dreas de estacionamento nos 200m e 400/500 metros, com o nimero aproximado de lugares formais;

o Os principais equipamentos e servi¢os geradores de maior trdfego (trabalhadores, visitantes, utentes, etc.);

o Projetos e intervengoes em curso pela CM da Amadora, nomeadamente nas zonas da Falagueira, Venda Nova e Reboleira;
o A rede de ciclovias atualmente em estudo e ja projetadas;

o Terrenos disponiveis para intervengoes e instalacdo de novas atividades;

o Possiveis hipoteses de desenvolvimento de novos parques de estacionamento.

0 resultado desta andlise e caracterizagdo das cinco interfaces encontra-se exposto nas fichas anexas.

2. 5interfaces + 1

0 concelho da Amadora possui cinco interfaces de transportes as quais se encontram associados diversos parques de estacioname nto
(Figura 1)

| Alfornelos (metropolitano, transporte publico rodovidrio e transporte individual);
Il.  Amadora Este (metropolitano, transporte publico rodovidrio e transporte individual);
lIl. Reboleira (metropolitano, comboio, transporte pablico rodoviario e transporte individual);
IV.  Amadora (comboio, transporte publico rodovidrio e transporte individual);
V. St? Cruz/Damaia (comboio, transporte publico rodovidrio e transporte individual).

No dmbito desta caracterizacdo, a estas cinco interfaces considera-se ainda a interface da Pontinha (metropolitano, transporte pablico
rodovidrio e transporte individual), situada no limite do concelho de Lisboa mas com uma drea de influéncia que atinge em igual medida os
concelhos de Odivelas e da Amadora, de um modo que se poderd revelar fundamental para o desenvolvimento nesta zona de parques de
estacionamento dissuasores.

A Figura 1 e o Quadro 1 apresentam a localizagdo e uma caraterizagao dos principais parques de estacionamento associados as interfaces,
identificando o seu gestor, tipologia e nimero de lugares.
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Figura 1 — Interfaces do concelho da Amadora e principais parques de estacionamento
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Fonte:
Quadro 1 — Principais parques de estacionamento de apoio as interfaces do concelho da Amadora
ID Designagao Propriedade Gestdo Tipologia Numero de Lugares
1 Av. Gago Coutinho REFER Parga Superficie / Pago 168
2 Largo Dr. Dario Gandra Nunes Concessionado Parqga Subterraneo / Pago 169
3 Av. D. Carlos | CMA CMA Superficie/Publico 123
4 Rua das Industrias REFER REFER Silo / Pago 440
5 Praga de Sdo Silvestre Particular CMA Superficie/Publico 500
6 Praga de Sdo Silvestre Metro Lisboa Metro Lisboa  Superficie/Publico 376
7 Rua Manuel Ribeiro de Pavia CMA CMA Superficie/Publico 126
8 Rua Fontes Pereira de Melo REFER REFER Subterraneo / Pago 420
9 Rua da Palmeira CMA CMA Superficie/Publico 153

3. Aspetos relevantes

No a@mbito de uma avaliagdo das condigdes que permitam uma mais eficaz integragdo do sistema de transportes que servem 0s
municipios da Amadora e Lisboa, importa ter em consideragdo o seguinte:

= Apesar das profundas alteragoes da rede de acessibilidades da AML das Gltimas décadas, nomeadamente ao nivel da rede rodovidria
fundamental (CRIL, CREL, CRIPS, etc.), em que uma configuragdo marcadamente radio-concéntrica deu os primeiros passos rumo a
uma estrutura tendencialmente polinucleada, a cidade de Lisboa continua a destacar-se de um modo fundamental como o principal
polo de emprego da drea metropolitana, sobretudo em fungdo do seu papel ao nivel do tercidrio e do tercidrio superior (investigagao,
ensino superior, saude etc.);
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=Deste modo, Lisboa continua a destacar-se de forma determinante como destino das deslocagdes pendulares inter-concelhias da AML,
sendo o principal destino das viagens originadas nos restantes concelhos metropolitanos e, com 356.000 viagens destinadas a capital,
gsta representa cerca de 57% do total das viagens no interior da AML (ver Figura 2);

- Assim, predominam ainda de modo claro as viagens radiais a Lisboa, sendo, no entanto, de notar o surgimento mais recente de alguns
importantes pares origem-destino de geometria diferente, possibilitadas também pela construgao de infraestruturas transversais (CREL e CRIL),
nomeadamente entre 0s concelhos das coroas norte de Lisboa (Cascais, Sintra, Oeiras, Amadora, Odivelas e Loures);

—=Domina também nas deslocacGes pendulares o uso do automovel, nomeadamente nas frequesias sem servigo de nenhum transporte
publico “pesado” (comboio e metropolitano), com destaque para as freguesias da primeira coroa a norte da cidade de Lishoa (ver
Figura 3). Esta situagao contribui para a enorme pressao do automovel sobre a cidade de Lisboa, tanto ao nivel das suas infraestruturas
como do espago publico e da qualidade ambiental de um modo geral.

—Assim, a estratégia de reducdo do uso do automével passa obrigatoriamente, entre outras medidas, por politicas concelhias
concertadas e pela melhor articulacdo entre os vérios modos de transporte, destacando-se neste ambito evidentemente o papel a
desempenhar pelas interfaces de transportes ao longo de toda a rede metropolitana, nomeadamente no desenvolvimento de relagoes
eficientes entre o automovel e os modos de transporte publico “pesados”, tanto ao nivel do estacionamento como dos percursos
pedonais de acesso as interfaces.

Figura 2. Principais deslocagdes pendulares interconcelhias da AML, 2011
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Fonte: Plano de Mobilidade e Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT (PMTI)
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Figura 3. Principal meio de transporte para o local de trabalho ou estudo, a freguesia (2011)
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A expansdo até a Amadora da Linha Azul do metropolitano de Lisboa em 2004 colocou o concelho numa relacdo privilegiada com o
principal eixo de emprego da capital (ver Figura 4). Isso é evidente no que respeita a representatividade global dos destinos entre Sao
Sebastido e a Baixa/Chiado da Linha Azul na movimentagdo de passageiros com origem nas estages da Amadora (ver Figura 5). Por
outro lado, ndo se pode deixar de notar o peso significativo de destinos bem proximos das estacées de origem do concelho da Amadora,
nomeadamente do Colégio Militar (que € o principal destino) e da Pontinha, o primeiro porventura em funcao da relevancia de polo de
emprego e consumo do Centro Comercial Colombo, e o segundo certamente em resultado da passagem de um nimero significativo de

carreiras com destinos, tanto internos como externos a Lisboa, inacessiveis ao metropolitano.
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Figura 4. Distribuigdo do emprego na cidade de Lisboa, a freguesia (2007)
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Figura 5 - Movimento de passageiros anual do metropolitano com origem nas estagoes do concelho da Amadora (2016)
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Fonte: Metropolitano de Lisboa

No que respeita ao caminho-de-ferro, ha varias décadas que a linha de Sintra funciona como uma importante radial de acessibilidade
metropolitana da Amadora, integrando o concelho no corredor urbano-metropolitano Lisboa-Sintra, 0 mais dindmico e densamente
povoado do pais. As trés estages do concelho movimentam anualmente milhGes de passageiros e permitem 0 acesso a importantes
polos de emprego de Lisboa (Entrecampos e Rossio) em pouco mais de 10-15 minutos (ver Quadros 2 e 3). Por outro lado, estas trés
estacOes sdo importantes destinos, nomeadamente de movimentos originarios do eixo de Sintra, mas também, mais recentemente, da
prépria cidade de Lisboa, a partir do Lisboa-Rossio com destino a estagdo da Amadora, apontando para uma crescente integragao e

atratividade da zona central do concelho.

Quadro 2. Fluxos de Passageiros nas estagbes CP da Amadora (2016)

Passageiros Transportados

2016
(em mil P's)
Entrados Saidos
Amadora 4 537 184 4 681 325
Santa Cruz - Damaia 1797 733 1709 500
Reboleira 1 972 466 1927 736

Fonte: CP
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Quadro 3. Principais pares 0/D das estagdes CP da Amadora (2016)

2016 Principais Destinos Principais Origens
Amadora 2 - Lx-Rossio 2 - Rio de Mouro
22 - Entrecampos 29 - Sintra
2 - Sintra 2 - Agualva-cacém
42 - Lx-Oriente 42 - Lx-Rossio
59 - Agualva-Cacém 52 - Mercés
Principais Destinos Principais Origens
Reboleira 19 - Lx-Rossio 19 - Agualva-Cacém

22 - Entrecampos

22 - Amadora

32 - Algueirdo - Mem Martins

42 - Amadora

39 - Agualva-Cacém
o

2 - Mercés

59 - Sete-Rios

59 - Rio de Mouro

Principais Destinos

Principais Origens

Sta Cruz - Damaia 12 - Lx-Rossio

12 - Rio de Mouro

2 - Lx-Oriente

2 - Agualva-Cacém

32 - Rio de Mouro

32 - Massama - Barcarena

2 - Entrecampos

2 - Algueirdo - Mem Martins

52 - Amadora

52 - Amadora

Fonte: CP

No que respeita ao caminho-de-ferro, hd vérias décadas que a linha de Sintra funciona como uma importante radial de acessibilidade
metropolitana da Amadora, integrando o concelho no corredor urbano-metropolitano Lisboa-Sintra, 0 mais dindmico e densamente povoado do
pais. As trés estagoes do concelho movimentam anualmente milhoes de passageiros e permitem o acesso a importantes polos de emprego de
Lisboa (Entrecampos e Rossio) em pouco mais de 10-15 minutos (ver Quadros 2 e 3). Por outro lado, estas trés estagoes sdo importantes
destinos, nomeadamente de movimentos origindrios do eixo de Sintra, mas também, mais recentemente, da propria cidade de Lisboa, a partir do
Lisboa-Rossio com destino a estagdo da Amadora, apontando para uma crescente integragao e atratividade da zona central do concelho.

Deve ainda referir-se que, apesar da presenca relativamente recente do
metropolitano no concelho, é ja evidente o enraizamento do Seu uso nas
frequesias da metade norte da Amadora, sobretudo na freguesia mais densa
de Alfornelos, onde representa uma parcela bastante significativa das
deslocages pendulares, e que é mesmo equivalente ao uso de automavel.

Para além das redes ferroviaria e do metropolitano referidas, internamente, a
rede de transportes do concelho caracteriza-se ainda pela presenga (ver
Figura 6) de uma rede de transportes coletivos rodovidrios que cobrem
amplamente o territério do concelho ainda que com algumas deficiéncias na
prestacao de servigos em relagdo as necessidades da populagéo, a que se faz
referéncia no ponto 7.4.2, deste diagndstico.

Rede ciclavel

E intengdo da Camara Municipal da Amadora criar condigdes a circulagao em
modos suaves nos acessos ao sistema de transportes puablicos, com
prioridade as interfaces de transporte.

Neste sentido, encontra-se em fase de projeto um conjunto de ciclovias que
constituam uma rede estruturante com ligagdo as interfaces da Reboleira,
Amadora Este, Alfornelos e Pontinha. Esta rede deverd ser progressivamente
articulada com as diversas areas urbanas envolventes e com a rede de
ciclovias de Lisboa nas Portas de Benfica e na Pontinha permitindo a
instalacdo de um sistema integrado de bike-sharing.
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Figura 6 - Rede de transportes ptblicos do concelho da Amadora
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Fonte: BSA
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Legenda

Observacgoes

|:| Limites concelhos
Edificios
Il Edificios Interfaces

f= = Linha metropolitano
—— 400 metros lineares

/. Ensino (publico, privado e cooperativo)
I Estecionamento sup. 200m (1050 lug.)
[ Estacio. sup. 200m a 400m (1292 lug.)

2342 lug.

- Estimativa habitantes 400m: 8.758 habitantes (INE, 2011)
- Numero de passageiros do Metropolitano: 7.501/dia

- Area de influéncia marcadamente residencial e de densidade
elevada.

- Estacionamento existente em quase toda a area de influéncia com
vocagao exclusivamente residencial e associada a malha urbana.

- Oferta de estacionamento muito fraca na envolvente imediata dos
acessos a estagdo do metropolitano.
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Interface Amadora Este

400 metros

200 metros

Legenda Observagoes
Edificios - Estimativa habitantes 400m: 4.185 habitantes (INE, 2011)
Il Edificios Interfaces - NUmero de passageiros do metropolitano: 7.217/dia
= == Linha metropolitano - Interface inaugurado em 2004 permanecendo desde entdo numa
—— 400 metros lineares espécie de “limiar” da zona urbana consolidada.
A Ensino (plblico, privado e cooperativo) - Importante interface com as carreiras rodoviarias que servem o
o . concelho.
1 Escola Profissional Gustave Eiffel B ) ) o
i ' - Estagdo do metropolitano funciona porventura como principal ponto de
= = Ciclovia prevista acesso para os utilizadores que se deslocam de primeiramente de
Il Estacionamento sup. 200m (1582 lug.) 3003 lug automavel a partir das éreas residenciais da zona norte do concelho.
[ Estacio. sup. 200m a 400m (1421 lug.) ' - Nos ultimos anos constituiu-se uma grande area de estacionamento

informal com cerca de 500 lugares, para responder a incapacidade do
estacionamento formal.
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Legenda

Observacoes

Edificios
Il cdificios Interfaces
= =4 Linha metropolitano
E Linha de caminho-de-ferro
—— 400/500 metros lineares
E Via Estruturante L5 proposta
A Ensino (publico, privado e cooperativo)
& Mercado
1 Inst Emprego e Formagcéo Profissional
- Estacionamento sup. 200m (805 lug.)

[ Estacio. sup. 200m a 400/500m (1887 lug.) | 3132 lug.

[ Area relevante: terreno EMEF
m Hipétese silo de estacionamento: 600 lug. (3pisos)

- Estimativa habitantes 500m: 11.785 habitantes (INE, 2011)
- NUumero de passageiros da CP: 10.656/dia
- Numero de passageiros do Metropolitano: 6.715/dia

- Interface Metro/Comboio/Rodoviério com crescente relevancia no
concelho.

- Area de influéncia alargada, a partir da convergéncia de Metro e
Comboio.

- Lado norte do caminho-de-ferro faz parte da Area Empresarial da
Venda Nova e integra terrenos relevantes para a sua Estratégia de
Regeneracéo (propriedade da EMEF).

- Préximo das instalagdes do IEFP na Amadora, importante gerador de
trafego e de utentes do transporte publico.

- Existéncia de um silo automdvel abaixo da plataforma ferroviéaria com
capacidade para 440 lugares.

- Hipdtese de area para a construgéo de um silo de estacionamento no
terreno EMEF (2/3 pisos; 350/520 lugares)

- Possibilidade de ligagéo a rede ciclavel do concelho.
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Interface Amadora
l' - \_\ E=

Legenda Observacoes

Edificios - Estimativa habitantes 500m: 17.932 habitantes (INE, 2011)
I ciicios Interfaces - NUmero de passageiros da CP: 25.187/dia
e Linha de caminho-de-ferro

- A Interface mais movimentada do concelho, situada no centro da cidade, e

na qual rebatem também muitas das carreiras rodoviérias que servem o
[ Outros servigos admin.(SS, Financas) concelho

B Cémara Municipal e servigos municipais

/. Ensino (pUblico, privado e coop.)
' Mercado
() satde (unidades e servicos)

- Na sua area de influéncia situam-se alguns dos mais importantes
equipamentos e servicos administrativos do concelho, nomeadamente a
Camara Municipal e as Finangas.

I Estacionamento sup. 200m (454 lug) Esta atratividade tem provocado uma crescente insuficiéncia de

[ Estacio. sup. 200m a 500m (1728 lug) | 2351 lug. estacionamento.

""" 1 5

feumnid CETREICOBTEASTIO! SeiiterinR (1 B Iy - Adjacente & estago e ao longo do caminho-de-ferro encontra-se um
F——1500 metros lineares parque de estacionamento, concessionado em terreno da REFER, cuja
i7777} Hipdtese silo de estacionamento: 380 lug. (2pisos) area poderia ser otimizada através da construgéao de um silo automaével

com pelo menos 2 pisos (380 lugares; 3 pisos = 500 lugares)
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Legenda Observacoes

| |Limites concelhos

- (it Tk - Estimativa habitantes 500m: 16.153 habitantes (INE, 2011)
Edificios - Numero de passageiros: 9.583/dia

e Linha de carninho-de-ferro - Estacéo ferroviaria cuja érea de infuéncia integra a norte a

) Damaia de Baixo e a sul a Cova da Moura, ambos
— 500 metros lineares predominantemente residenciais.

[ Via Estruturante L5 proposta - Ligagao rodoviaria entre os lados norte e sul realizada apenas

f= == Ciclovia prevista num ponto.
A Ensino (pablico, privado e cooperativo) - Dificil aproximagao rodoviaria a estagéo pelo lado sul, com
; ; ; escasso estacionamento automavel.
() Salde (unidades e servicos)
) - Lado norte com estacionamento subterraneo com 420
Il cstacionamento sup. 200m (691 lug.) P .
lugares e cerca de 700 lugares em espago publico nas vias
I Estacio. sup. 200m a 500m (2037 lug) | 3148 lug. envolventes (num raio de 200m).
I iEstacionamento subterraneo (420 lug.) - Possibilidade de articulag&o com a rede ciclavel do concelho
(a estudar)
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Anexo 2 - Célculo de acessibilidade em rede, para o concelho da
Amadora

1. Aplicagdo da Matriz de acessibilidade em rede, ao concelho da Amadora

Esta abordagem sobre a rede rodovidria do concelho da Amadora baseia-se no calculo da matriz de acessibilidade em rede que permite
avaliar a “acessibilidade potencial” da infraestrutura instalada em relagdo a um conjunto de nds relacionados com as dreas do territorio
consideradas importantes em fungdo dos seus usos atuais ou previstos.

Como é referido no “Guido Orientador” do IMT (*), “a matriz permite identificar, dentro do territério analisado, os pontos de maior
acessibilidade potencial e avaliar se a essas condigoes correspondem os usos que otimizam o funcionamento da estrutura urbana e do
sistema de transportes.”

A acessibilidade potencial rodovidria € um conceito que se aplica exclusivamente a andlise das capacidades de conexdo de uma
determinada rede /infraestrutura, cujos resultados podem ser considerados indicativos das condigGes de acesso entre as diferentes dreas
do territorio. A acessibilidade potencial da infraestrutura ndo avalia os servigos de transporte que sao ou podem ser prestad os na rede, 0s
quais proporcionam as condigOes de acessibilidade real as pessoas e as mercadorias.

A matriz resulta do calculo dos percursos mais curtos, em tempo, entre pares de nds selecionados para caracterizar a rede na sua relagao
com o territério. Os nds de maior acessibilidade na rede sdo 0s que apresentarem menores valores do somatorio dos tempos calculados
entre cada n6 e todos 0s outros.

Mas a andlise deverd ter presente que o valor da acessibilidade potencial & sempre relativo e estabelecido para um conjunto de nds que se
consideram representativos de um determinado territorio. A comparagao é feita pela hierarquizacao dos nos em fungdo dos tempos.

Para a andlise da acessibilidade potencial no concelho da Amadora, foram identificados e ordenados 45 n6s da rede (figura 1),
avaliando-se duas situagdes que permitem verificar as possiveis/provdveis vantagens da complementaridade das redes rodovidria
nacional e municipal, nas condig0es de acessibilidade interna ao concelho.

Assim, esta andlise baseou-se na comparagdo de duas matrizes da rede global existente incluindo ou ndo as vias da rede nacional que
servem a Amadora. As variagOes dos valores da acessibilidade potencial sdo legiveis através da comparagdo das posiges dos nds no
“ranking” resultante de cada matriz, as quais indicam os ganhos e as perdas relativas de acessibilidade com e sem as vias da rede
nacional (Figuras 2 e 3).

(*) “Guido Orientador — Acessibilidades, mobilidade e transportes nos planos municipais de ordenamento do territdrio”, incluido no
“pacote da mobilidade” do IMT, 2011

2. Metodologia

A partir da planta da hierarquia da rede viaria do PDM, identificaram-se 0s nds que, simultaneamente, caracterizam a estrutura da rede
vidria e representam os diversos setores urbanos e areas funcionais do territério que se pretende analisar.

Esta selecdo de nos permite construir uma matriz quadrada que faz a correspondéncia entre pares de nos para os quais sdo identificados
0s percursos de ligagao através do cdlculo dos tempos minimos. Esta operagdo é realizada com um programa préprio que integra
informagao obtida através do algoritmo do Google para cdlculo de rotas mais rdpidas entre pontos selecionados, considerando hora sem
transito.

Com base nos resultados da matriz, que fornece os somatorios dos tempos entre cada n6 e todos os outros, procede-se a hierarquizagao
(ranking) dos valores entre 0 menor tempo (maior acessibilidade na rede) e 0 maior tempo (menor acessibilidade).

Introduzindo alteragdes na rede vidria, neste caso com a exclusdo da Rede Nacional, podem verificar-se os impactes na acessibilidade
potencial na rede alterada, através da mudanca de posigdo dos nds no ranking.,

Na apreciagdo comparativa dos resultados deverd ter-se presente que qualquer melhoria introduzida na rede rodovidria se repercute em todos
0s nds, mas com ganhos de acessibilidade diferentes. Sdo essas diferencas relativas o objeto da andlise comparada.
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3. Definigdo da Matriz da Rede Vidria Estruturante

A Matriz global para o concelho é constituida pelo conjunto de 45 nos da Rede Municipal Principal e pelos de ligagdo a Rede Nacional

envolvente, apresentada na Figura 1.

0s nos foram identificados por uma letra e numerados sequencialmente, de acordo com a sua distribuigdo, em 3 grupos:
— Localizados num eixo central transversal (C);
— Localizados a norte do eixo (N)

- Localizados a sul do eixo (S)

A identificacdo dos nds teve em consideragdo, por um lado, a estrutura da rede vidria, utilizando pontos importantes de conexdo de vias
e, por outro lado, a relagdo com a estrutura urbana no respeitante as dreas edificadas e a localizagdo de usos geradores de trafego,

selecionando pontos considerados mais significativos de acesso a essas areas.

Tiveram-se ainda em consideragdo nos onde se prevé a ligagao de novas vias estruturantes L5 e L4.

Figura 1 - Hierarquia e n6s da avaliagéo da acessibilidade potencial

Fonte: BSA, 2018
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Figura 2. Matriz e ranking dos nos da rede viaria municipal principal (excluindo vias nacionais)

MATRIX | C1 c2 c3 c4 C5 | C6 N4 | N3 N5 N6 N7 N2 N1 N8 | N0 | N11 | N12 | N13 | N9 | N14 | N15 | N16 | N17 | N18 | S5 | S4 | S3 | 511 | S8 56 57 | s2 81 | 512 | 510 | 59 | 515 | S14 | 516 | S17 | S18 | S13 | 519 | S20 | S21 ordem
c1 0 160 | 345 | 505 | 604 | 682 | 660 | 349 | 1085| 700 | 466 | 209 | 210 | 278 | 487 | 547 | 645 | 578 | 374 | 513 | 687 | 672 | 618 | 583 88 264 | 471 | 682 | 543 | 607 | 886 | 474 | 617 | 622 | 310 | 363 | 767 | 692 | 684 | G608 | 551 | 444 741 | BO8 | 885 1 [ox] 17829
c2 160 0 280 | 440 | 539 | 817 | 505 | 284 | 1091 | 635 | 401 | 354 | 436 | 348 | 482 | 543 | 641 | 574 | 444 | 583 | 683 | 642 | 922 | 703 | 392 | 104 | 417 | 522 | 455 | 542 | 748 | 409 | 552 | 462 | 149 | 203 | 607 | 532 | 534 | 448 | 391 | 284 | 581 | B48 | V25 2 c4 18684
€3 345 | 280 0 160 | 259 [ 337 | 315 91 898 | 355 | 208 | 323 | 351 | 255 | 280 | 350 | 448 | 381 | 350 | 461 | 490 | 521 | 837 | 582 | 441 | 292 | 207 | 457 | 266 | 262 | 541 129 | 272 | 511 | 338 | 391 | 346 | 513 | 551 | 574 | 579 | 472 | 635 | 387 | 779 3 N3 18731
c4 505 | 440 [ 160 | O | 125 | 203 | 181 | 204 | 852 | 221 | 321 | 436 | 464 | 368 | 402 | 441 | 538 | 471 | 463 | 574 | 580 | 634 | 950 | 695 | 555 | 406 | 240 | 371 [ 180 | 176 | 455 | 43 | 186 | 425 | 452 | 505 | 260 | 427 | 465 | 488 | 693 | 586 | 549 | 301 | 693 4 82 18818
cs 604 | 539 ( 259 | 125 0 120 | 97 319 | 769 | 181 | 305 [ 551 | 579 | 483 | 446 | 401 | 474 | 431 | 578 | 619 | 540 | 679 | 995 | 740 | 670 | 521 | 355 | 486 | 295 | 291 | 570 | 158 | 301 | 540 | 567 | €20 [ 375 | 542 | 580 | 603 | 808 | 701 | 664 | 416 | 808 ki s10 19128
C6 682 | 617 | 337 | 203 | 120 0 54 | 385 | 740 | 194 | 394 | 617 | 645 | 549 | 535 | 480 | 445 | 520 | 644 | 708 | 539 | 768 | 1084 | 829 | 736 | 587 | 421 | 426 | 234 | 186 | 471 | 224 | 196 | 480 | 633 | €86 | 183 | 482 | 520 | 543 | 874 | 681 | 604 | 224 | 748 6 S8 19329
N4 660 | 595 | 315 | 181 a7 0 392 | 797 | 145 | 345 | 624 | 652 | 556 | 486 | 441 [ 502 | 471 | 651 | 659 | 580 | 719 [ 1085 | 780 | 743 | 504 | 428 | 550 | 368 | 364 | 512 | 231 | 374 | 613 | 640 | 693 | 225 | 615 | 653 | 676 | 881 | 774 | V37 | 266 | 881 7 s3 19820
N3 349 | 284 N 204 | 319 [ 385 | 392 0 849 | 452 | 150 | 233 | 260 | 165 | 240 | 301 | 300 | 332 | 260 | 399 | 441 | 458 | 752 | 519 | 438 | 289 | 252 | 519 | 324 | 388 | 667 | 255 | 3098 | 556 | 335 | 388 | 617 | 575 | 613 | 633 | 576 | 460 | 697 | 658 | 841 8 S6 20205
N5 1095 | 1091 | 898 | 852 | 769 | 740 | 797 | 849 o 250 | 355 | 580 | 608 | 524 | 292 | 247 | 133 | 199 | 450 | 465 | 192 | 526 | 245 | 586 | 730 | 500 | 424 | 555 | 364 | 360 | 639 | 227 | 370 | 609 | 291 | €89 | 197 | 611 | 649 | €72 | &77 | 770 [ 733 | 238 | 277 9 815 20669
N6 700 | 635 | 355 | 221 | 181 | 194 | 145 | 452 | 250 | 0 | 201 | 582 | 610 [ 514 | 342 | 207 | 304 | 327 | 500 | 515 | 436 | 575 | 891 | 636 | 701 | 552 | 386 | 517 | 326 | 322 | 601 | 189 | 332 | 571 | 596 | 651 | 406 | 573 | 611 | 634 | 839 | 732 | 695 | 447 | 839 10 N7 20839
N7 466 | 401 | 208 | 321 | 305 | 394 | 345 | 159 | 355 | 201 a 399 | 427 | 331 | 159 | 114 | 211 | 144 | 317 | 332 | 253 | 392 | 708 | 453 | 604 | 455 | 418 | 685 | 514 | 510 | 789 | 377 | 520 | 722 | 501 | 554 | 584 | 741 | 779 | 799 | 742 | 635 | 863 | 635 | 1007 11 N8 21032
N2 209 | 354 | 323 | 436 | 551 | 617 | 624 | 233 | 580 | 582 | 3989 0 17 86 | 275 | 335 | 433 | 386 | 162 | 301 | 475 | 360 | €06 | 421 | 231 | 334 | 462 | 720 | 534 | 508 | 877 | 465 | 608 | 692 | 380 | 433 | 837 | 762 | 784 | 678 | 621 [ 514 | 811 | 878 | 955 12 81 21085
N1 210 | 436 | 351 | 464 | 579 | 645 | 652 | 280 | 608 | 610 | 427 | 117 o 84 303 | 383 | 461 | 394 | 190 | 329 | 503 | 388 | 492 | 427 | 217 | 394 | 490 | 757 | 562 | 626 | 905 | 493 | 636 | 794 | 440 | 403 | 855 | 813 | 824 | 738 | 681 | 574 | 871 | 896 | 1015 13 84 21150
N8 278 | 348 | 255 | 366 | 483 | 549 | 556 | 165 | 524 | 514 | 331 66 94 0 220 | 280 | 378 | 311 | 107 | 246 | 420 | 305 | 588 | 366 | 302 | 413 | 408 | 675 | 480 | 544 | 823 | 411 | 554 | 712 | 459 | 512 | 773 | 731 | 769 | 757 | V0O | 593 | 853 | 814 [ 997 14 NE 21475
N1 487 | 482 | 289 | 402 | 446 | 535 | 486 | 240 | 202 | 342 | 158 | 275 | 303 [ 220 o 82 | 180 [ 113 | 156 | 172 | 222 | 232 | 548 | 203 | 520 | 535 | 498 | 765 | 570 | 634 | 913 | 501 | 644 | 802 | 581 | 634 | 863 | 821 | 859 | 879 | 822 | 715 | 943 | 904 | 1087 15 520 21680
N1t 547 | 543 | 350 | 441 | 401 | 490 | 441 | 301 | 247 | 267 | 114 | 335 | 363 | 280 | 82 0 121 54 203 | 218 | 163 | 278 | 594 | 339 | 567 | 581 | 544 | 811 | 616 | 569 | 796 | 436 | 579 | 848 | 627 | 680 | 909 | 867 | 905 | 925 | 868 | 761 | 989 | 850 | 1133 16 cs5 21705
N12 645 | B41 | 448 | 538 | 474 | 445 | 502 | 390 | 133 | 394 | 211 [ 433 | 461 | 378 | 180 | 121 1] 82 333 348 | 110 | 408 | 724 | 469 | 897 | 711 | 674 | 646 | 454 | 406 | 691 | 445 | 416 | 700 | V57 | 810 | 403 | 702 | 740 | 763 | 998 | 891 | 824 | 444 | 068 17 N2 21988
N13 578 | 574 | 381 | 471 | 431 | 520 | 471 | 332 | 199 | 327 | 144 | 366 | 394 | 311 | 113 54 82 0 248 | 263 | 109 | 323 | 639 | 384 | 612 | 626 | 589 | 718 | 526 | 478 | 763 | 481 | 488 | 772 | 672 | 725 | 475 | 774 | 812 | 970 | 913 | 806 | 896 | 516 | 1040 18 c2 22102
N9 374 | 444 | 350 | 463 | 578 | 644 | 651 | 260 | 450 | 500 | 317 [ 162 | 190 | 107 | 156 | 203 | 333 [ 248 0 139 | 351 198 | 514 | 259 | 401 | 512 | 507 | 774 | 579 | 643 | 922 | 510 | 653 | 811 | 558 | 611 | 872 | 830 | 868 | 856 | 799 | 692 | 952 | 913 | 1096 19 cé 22238
Ni4 513 | 583 | 461 | 574 | 619 | 708 | 659 | 399 | 465 | 515 | 332 | 301 | 329 | 246 | 172 | 218 | 348 | 263 | 139 0 367 73 389 | 134 | 531 | 642 | 637 | 904 | 709 | 773 | 1052 | 640 | 783 | 941 | 688 | 741 | 1002 | 960 | 998 | 986 | 929 | 822 | 1082 | 1043 | 1226 20 N13 22366
N15 687 | B83 | 490 | 580 | 540 | 539 | 580 | 441 192 | 436 | 253 | 475 | 503 | 420 | 222 | 183 [ 110 | 108 | 351 | 367 o 432 | 649 | 493 | 721 | 735 | 698 | 775 | 583 | 535 | 820 | 574 | 545 | 829 | 781 | 834 | 532 | 831 | 869 | 892 | 1022 | 915 | 953 | 573 | 1087 21 N10 22446
N16 572 | B42 | 521 | 634 | 679 | 768 | 719 | 458 | 525 | 575 | 392 | 360 | 388 | 305 | 232 | 278 | 408 | 323 | 198 73 432 1] 317 62 597 | 708 | 703 | 970 | 775 | 839 | 1118 | 706 | 849 | 1007 | 754 | 807 | 1068 | 1026 | 1064 | 1052 | 995 | 888 | 1148 | 1109 | 1292 22 s9 22684
N1T 618 | 922 | 837 | 950 | 995 | 1084 | 1035 | 752 | 245 | 891 | 708 | 606 | 492 | 588 | 548 | 504 | 724 | 639 | 514 | 389 | 649 | 317 1] 930 | 996 | 1206 | 1372 | 1643 | 1444 | 1508 [ 1787 | 1375 | 1518 | 1564 | 489 | 1305 611 | 1571 | 1573 | 1487 | 1430 | 1386 [ 1541 | 852 | 647 23 s1 22860
N18 553 | 703 | 582 | 695 | 740 | 829 | 7680 | 519 | 586 | 636 | 453 | 421 | 427 | 366 | 203 | 330 [ 460 | 384 | 250 | 134 | 493 | 62 | 930 0 615 | 787 | 782 | 1049 | 854 | 918 | 1197 | 785 | 928 | 1086 | 833 | 886 | 1147 | 1105 | 1143 | 1131 | 1074 | 967 | 1227 | 1188 | 1371 24 N12 23017
S5 B8 | 392 | 441 | 555 | 670 | 736 | 743 | 438 | 739 | 701 | 604 | 231 | 217 | 302 | 520 | S67 | €97 | 612 | 401 | 531 | 721 | 597 | 996 | 615 0 326 | 533 | 744 | 605 | 669 | 948 | 536 | 679 | 684 | 372 | 425 | 829 | 754 | 756 | 670 | €13 | 506 [ 803 | 870 | 947 25 N11 23163
S4 264 | 104 | 282 | 406 | 521 | 587 | 594 | 280 | 500 | 552 | 455 | 334 | 394 | 413 | 535 | 581 | 711 | 626 | 512 | 642 | 735 | 708 | 1206 | 787 | 326 0 395 | 503 | 433 | 541 | 726 | 408 | 551 | 440 46 102 | 506 | 431 | 433 | 347 | 290 | 183 | 480 | 547 | 624 26 N9 23250
83 471 | 417 | 207 | 240 | 355 | 421 | 428 | 252 | 424 | 386 | 418 | 462 | 490 | 408 | 498 | 544 | 674 | 589 | 507 | 637 | 698 | 703 | 1372 | 782 | 533 | 395 0 267 | 262 | 270 | 493 | 320 | 320 | 304 | 246 | 295 | 365 | 323 | 361 | 384 | 483 | 376 | 445 | 406 | 589 27 N1 23377
811 682 | 522 | 457 | 371 | 486 | 426 | 550 | 519 | 555 | 517 | 685 | 729 | 757 | 675 | 765 | 811 | 646 | 718 | 774 | 004 | 775 | 970 | 1643 | 1049 | 744 | 503 | 267 ] 225 | 250 | 354 | 408 | 300 | 217 | 455 | 357 | 115 | 73 111 | 134 | 392 | 272 | 195 | 156 | 339 28 §14 23515
58 543 | 455 | 266 | 180 | 295 | 234 | 368 | 324 | 354 | 326 | 514 | 534 | 562 [ 480 | 570 | 616 | 454 | 526 | 579 | 709 | 583 | 775 | 1444 | 854 | 605 | 433 | 262 | 225 [ 0 | 103 | 392 | 180 | 153 | 245 | 387 | 436 | 289 | 247 | 285 | 308 | 566 | 446 [ 369 | 330 | 513 29 N4 23564
S6 607 | 542 | 262 | 176 | 291 | 186 | 364 | 388 | 360 | 322 | 510 | 598 | 626 | 544 | 634 | 560 | 406 | 478 | 643 | 773 | 535 | 839 | 1508 | 918 | 669 | 541 | 270 | 250 | 103 0 296 | 180 | 74 | 318 | 460 | 509 | 85 | 320 | 358 | 381 | 639 | 519 [ 442 | 126 | 586 30 N5 23623
s7 886 | 748 | 541 | 455 | 570 | 471 | 512 | 667 | 639 | 601 | 788 | 877 | 905 | 823 | 913 | V96 | €91 | V63 | 922 | 1052 | 820 | 1118 [ 1787 | 1197 | 948 | 726 | 493 | 354 | 392 | 296 0 262 | 156 | 368 | 511 | 533 | 281 | 249 | 287 | 310 | 588 | 448 | 371 | 332 | 515 £l c1 23954
s2 474 | 409 | 129 | 43 158 | 224 | 231 | 265 | 227 | 189 | 377 | 465 | 493 | 411 | 501 | 436 | 445 | 481 | 510 | 640 | 574 | 706 | 1376 | 785 | 536 | 408 | 320 | 406 | 180 | 180 | 262 0 174 | 412 | 473 | 522 | 248 | 414 | 452 | 475 | 710 | 603 | 536 | 289 | 680 32 §13 24052
s1 617 | 552 | 272 | 186 | 301 | 196 | 374 | 398 | 370 | 332 | 520 | 608 | 636 | 554 | 644 | 579 | 416 | 488 | 653 | 783 | 545 | 840 | 1518 | 928 | 679 | 551 | 320 | 300 | 153 | 74 156 | 174 0 363 | 505 | 554 | 153 | 365 | 403 | 426 | 684 | 564 | 487 | 194 | 631 33 s12 24466
s12 622 | 462 | 511 | 425 | 540 | 480 | 613 | 556 | 609 | 571 | 722 | 692 | 794 | 712 | 802 | 848 | 700 | 772 | 811 | 941 | 829 | 1007 | 1564 | 1086 | 684 | 440 | 304 | 217 | 245 | 318 | 369 | 412 | 363 o 76 | 440 | 262 | 220 | 258 | 226 | 475 | 355 | 342 | 303 | 486 34 S17 24695
s10 310 | 149 | 338 | 452 | 567 | 633 | 640 | 335 | 291 | 596 | 501 | 380 | 440 | 459 | 581 | 627 | 757 | 672 | 558 | 688 | 781 | 754 | 489 | 833 | 372 46 246 | 455 | 387 | 460 [ 511 | 473 | 505 76 0 140 | 122 | 267 | 471 | 385 | 328 | 221 | 518 | 163 | 149 35 §16 24896
s9 363 | 203 | 391 | 505 | 620 | 686 | 693 | 388 | 689 | 651 | 554 | 433 | 493 | 512 | 634 | 680 | 810 | 725 | 611 | 741 | 834 | 807 [ 1305 | 886 | 425 | 102 | 295 | 357 | 436 | 509 [ 533 | 522 | 554 | 440 | 140 0 430 | 355 | 357 | 271 | 214 | 107 | 404 | 471 | 548 36 N15 25829
815 767 | 807 | 346 | 260 | 375 | 183 | 225 | 617 | 197 | 406 | 594 | 837 | 855 | 773 | 863 | 909 | 403 | 475 | 872 | 1002 | 532 | 1068 [ 611 | 1147 | 829 | 506 | 365 | 115 | 289 | 85 291 | 248 | 153 | 262 | 122 | 430 0 265 | 217 | 305 | 585 | 445 | 132 L 80 37 85 26383
814 692 | 532 | 513 | 427 | 542 | 482 | 615 | 575 | 611 | 573 | 741 762 | 813 | 731 | 821 | 887 | 702 | 774 | 830 | 960 | 831 | 1026 | 1571 | 1105 | 754 | 431 | 323 73 247 | 320 | 249 | 414 | 385 | 220 | 267 | 355 | 265 o a7 80 318 | 198 | 121 | 137 | 265 38 N14 26896
816 694 | 534 | 551 | 465 | 580 | 520 | 653 | 613 | 649 | 611 | 779 | 764 | 824 | 760 | 850 | 905 | 740 | 812 | 868 | 998 | 869 | 1064 | 1573 | 1143 | 756 | 433 | 361 | 111 | 285 | 358 | 287 | 452 | 403 | 258 | 471 | 357 | 217 | 37 0 124 | 382 | 262 | 91 179 | 235 39 519 27551
817 608 | 448 | 574 | 488 | 603 | 543 | 676 | 633 | 672 | 634 | 799 | 678 | 738 | 757 | 879 | 925 | 763 | O70 | 856 | 986 | 892 | 1052 | 1487 | 1131 | 670 | 347 | 384 | 134 | 308 | 381 | 310 | 475 | 426 | 228 | 385 | 271 | 305 | €0 124 L] 257 | 137 | 170 | 217 | 314 ST 27954
s18 551 | 391 | 579 | €93 | BOB | B74 | 881 | 576 | 877 | 839 | 742 | 621 | 681 | 700 | 822 | 868 | 998 | 913 | 799 | 929 | 1022 | 995 | 1430 ( 1074 | 613 | 290 | 483 | 392 | 566 | 639 | 568 | 710 | 684 | 475 | 328 | 214 | 565 | 318 | 382 | 257 o 197 | 180 | 257 | 334 4@ s1g 28125
s13 444 | 284 | 472 | 586 | 701 | 681 | 774 | 480 | V70 | 732 | 635 | 514 | 574 | 583 | 7M5 | 761 | 801 | 806 | 692 | 822 | 915 | 888 | 1386 | 967 | 506 | 183 | 376 | 272 | 446 | 519 | 448 | 603 | 584 | 355 | 221 | 107 | 445 | 198 | 282 | 137 | 197 0 310 | 377 | 454 42 N16 29336
s19 741 | 581 | 635 | 549 | 684 | 604 | 737 | 697 | 733 | 695 | 863 | 811 | 871 | 853 | 943 | 989 | 824 | BO6 | 052 | 1082 | 953 | 1148 [ 1541 | 1227 | 803 | 480 | 445 | 195 | 369 | 442 | 371 | 536 | 487 | 342 | 518 | 404 [ 132 | 121 o 170 | 190 | 310 0 338 | 218 43 s21 30953
s20 808 | 648 | 387 | 301 | 416 | 224 | 266 | 658 | 238 | 447 | 635 | 878 | 896 | 814 | 904 | 950 | 444 | 516 | 913 | 1043 | 573 | 1109 | 652 | 1188 | 870 | 547 | 406 | 156 | 330 | 126 | 332 | 289 | 194 | 303 | 163 | 471 a 137 | 179 | 217 | 257 | 377 | 338 0 39 44 Nig 32726
sz1 885 | 725 | 779 | €93 | 808 | 748 | 881 | 841 | 277 | 839 | 1007 [ 955 | 1015 | 997 | 1087 | 1133 [ 968 | 1040 | 1096 | 1226 | 1097 | 1292 [ €47 | 1371 | 947 | 624 | 589 | 339 | 513 | 586 515 | 660 | 631 | 486 | 149 | 548 80 265 | 235 | 314 | 334 | 454 | 218 39 0 45 N17 43132
sumaTorio [ 23954| 22102) 17829| 18684 | 21705 | 22238 | 23564 | 18731| 23623 | 21475 20839| 21988 | 23377 21032| 22446 | 23163 | 23017 | 22366 | 23250 | 26896| 25629| 20336| 43132| 32726 26383 | 21150| 19820 22860| 19329| 20205| 27954 | 18818 | 21055( 24466| 19128| 22684 | 20669 | 23515 24896 | 24695 | 28125| 24052| 27551 | 21680 | 30953
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Figura 2. Matriz e ranking dos nés da rede vidria global (incluindo vias nacionais)

MATRIZ | C1 C2 | C3 | C4 | C5| C6 | N | N3 [ N5 | N6 | N7 N2 N1 N8 | N10 | N11 [ N12 | N13 | N9 | N14 | N15 | N16 | N17 | N18 | S5 54 83 | 511 | 88 | S6 | ST | S2 S1 | 812 10 | 59 | 515 | 514 [ S16 | S17 | 518 | 513 | S19 | S20 | s21 ordem
= 0 161 | 341 | 499 | 598 | 497 | €54 | 346 | 796 | 692 | 463 | 199 | 202 | 266 | 460 | 530 | 627 | 560 | 360 | 499 | 665 | 558 | €09 | 545 | 84 | 263 | 465 | 381 | 538 | 523 | 710 | 460 | 452 | 273 | 197 | 363 | 319 | 342 [ 377 | 400 | 313 | 203 | 461 | 350 | 354 1 515 12187
c2 161 0 273 | 431 | 530 | 477 | 586 | 278 | 776 | 624 | 395 | 346 | 437 | 348 | 476 | 539 | 636 | 569 | 442 | 5861 | 674 | 640 | V35 | 701 | 243 | 102 | 407 | 361 | 451 | 533 | 690 | 401 | 432 | 253 | 148 | 202 | 299 | 322 | 357 | 310 | 254 | 235 | 497 | 339 | 295 2 510 12628
Cc3 341 | 273 | 0 | 158 | 257 | 331 | 313 | 88 | 617 | 351 | 205 | 318 | 348 | 251 | 288 | 349 | 446 | 379 | 350 | 461 | 490 | 521 | 579 | 582 | 441 | 292 | 207 | 416 | 266 | 262 | 541 | 129 | 272 | 443 | 338 | 391 | 346 | 417 | 455 | 503 | 446 | 427 | 478 | 387 | 426 3 56 12847
C4 489 | 431 | 158 0 125 | 203 | 181 | 204 | 488 | 221 | 321 | 436 | 464 | 368 | 402 | 376 | 333 | 353 | 463 | 499 | 376 | 438 | 445 | 388 | 440 | 406 | 240 | 330 | 180 | 176 | 455 | 43 186 | 369 | 354 | 505 | 260 | 331 | 369 | 392 | 491 | 472 | 382 | 301 | 340 4 c6 13511
C5 588 | 530 | 257 | 125 0 120 | 97 318 | 364 | 181 | 305 | 551 | 579 | 483 | 297 | 252 | 208 | 220 | 455 | 375 | 252 | 314 | 321 | 264 | 434 | 416 | 355 | 324 | 240 | 191 | 487 | 158 | 266 | 363 | 348 | 497 | 254 | 325 | 363 | 386 | 485 | 466 | 386 | 205 | 334 5 S14 13889
C6 497 | 477 | 331 | 203 | 120 0 54 385 | 364 | 184 | 341 | 566 | 594 | 510 | 278 | 233 | 191 | 210 | 436 | 357 | 234 | 206 | 303 | 246 | 363 | 345 | 357 | 253 | 169 | 120 | 416 | 224 | 194 | 282 | 277 | 426 | 183 | 254 | 282 | 315 | 414 | 305 | 315 | 224 | 263 6 s20 13911
N4 654 | 586 | 313 | 181 a7 54 0 392 | 437 | 145 | 345 | 624 | 652 | 556 | 370 | 325 | 282 | 302 | 528 | 448 | 325 | 387 | 394 | 337 | 405 | 387 | 428 | 285 | 211 | 162 | 458 | 231 | 236 | 334 | 319 | 468 | 225 | 296 | 334 | 357 | 456 | 437 | 357 | 266 | 305 7 N13 14083
N3 346 | 278 | 88 | 204 | 319 | 385 | 302 a 748 | 452 | 150 | 233 | 260 | 165 | 240 | 301 | 399 | 332 | 260 | 399 | 441 | 458 | 575 | 519 | 438 [ 280 | 252 | 519 | 324 | 388 | 667 | 255 | 308 | 440 | 335 | 388 | 472 | 513 | 551 | 500 | 443 | 424 | 604 | 513 | 484 8 812 14299
N5 796 | 776 | 617 | 488 | 364 | 364 | 437 | 748 [] 250 | 283 | 508 | 536 | 452 | 220 | 175 | 133 | 152 | 378 | 200 | 176 | 238 | 245 | 188 | 377 | 350 | 370 | 267 | 182 | 133 | 429 | 227 | 207 | 306 | 291 | 440 | 197 | 268 | 306 | 320 | 428 | 409 | 329 | 238 | 277 9 s 14337
N6 692 | 624 | 351 | 221 | 181 | 194 | 145 | 452 | 250 0 201 | 582 | 610 | 514 | 342 | 297 | 339 | 327 | 500 | 515 | 382 | 444 | 451 | 394 | 523 | 505 | 386 | 413 | 326 | 280 | 601 | 189 | 332 | 452 | 437 | 586 | 343 | 414 | 452 | 475 | 574 | 555 | 475 | 384 | 423 10 $1 14540
N7 463 | 395 | 205 | 321 | 305 | 341 | 345 | 158 | 283 | 201 0 399 | 427 | 331 | 159 | 114 | 211 | 144 | 317 | 332 | 253 | 392 | 387 | 320 | 604 | 455 | 418 | 485 | 400 | 351 | 647 | 377 | 520 | 524 | 501 | 554 | 415 | 486 | 524 | 547 | 609 | 500 | 547 | 456 | 495 " s 14561
N2 199 | 346 | 318 | 436 | 551 | 566 | 624 | 233 | 508 | 582 | 399 0 117 | 66 | 275 | 335 | 433 | 366 | 162 | 301 | 475 | 360 | 492 | 421 | 231 | 334 | 462 | 533 | 534 | 508 | 877 | 465 | 608 | 420 | 345 | 433 | 467 | 493 | 531 | 545 | 485 | 469 | 615 | 508 | 529 12 S8 14671
N1 202 | 437 | 348 | 464 | 579 | 504 | 652 | 260 | 536 | 610 | 427 | 117 0 94 | 303 | 363 [ 461 | 394 | 190 | 329 | 503 | 388 | 492 | 427 | 217 | 394 [ 490 | 519 | 562 | 626 | 905 | 493 | 636 | 406 | 331 | 493 | 453 | 479 | 517 | 505 | 445 | 420 | 601 | 494 | 489 13 c5 14849
N8 266 | 348 | 251 | 368 | 483 | 510 | 556 | 165 | 452 | 514 | 331 | 66 94 0 220 | 280 | 378 | 311 | 107 | 246 | 420 | 305 | 437 | 366 | 302 | 413 | 408 | 604 | 480 | 544 | 823 | 411 | 554 | 491 | 416 | 512 | 538 | 564 | 602 | 624 | 567 | 548 | 686 | 579 | 608 14 NS 15192
N10 489 | 478 | 286 | 402 | 297 | 278 | 370 | 240 | 220 | 342 | 150 | 275 | 303 | 220 0 82 | 180 | 113 | 156 | 172 | 222 | 232 | 356 | 293 | 520 | 535 | 498 | 454 | 369 | 320 | 616 | 414 | 304 | 493 | 478 | 634 | 384 | 455 | 493 | 516 | 680 | 670 | 516 | 425 | 464 15 Cc4 15204
N1 530 | 349 | 376 | 252 | 233 | 325 | 301 | 175 | 207 | 114 | 335 | 363 | 280 | &2 o 121 | 54 | 203 | 218 | 163 | 278 | 207 | 230 | 567 | 581 | 544 | 395 | 310 | 261 | 557 | 355 | 335 | 434 | 419 | 568 | 325 | 396 | 434 | 457 | 556 | 537 | 457 | 366 | 405 16 52 18321
Ni2 627 | 636 | 446 | 333 | 209 | 191 | 282 | 399 | 133 | 339 | 211 | 433 | 461 | 378 | 180 | 121 0 82 | 333 | 348 | 110 | 320 | 328 | 270 | 473 | 455 | 466 | 363 | 278 | 229 | 525 | 323 | 303 | 402 | 387 | 536 | 293 | 364 | 402 | 425 | 524 | 505 | 425 | 334 | I73 17 N1 15383
N13 569 | 379 | 353 | 229 | 210 | 302 | 332 | 152 | 327 | 144 | 366 | 394 | 311 | 113 | 54 | 82 0 | 248 | 263 | 109 | 235 | 243 | 185 | 451 | 433 | 444 | 341 | 256 | 207 | 503 | 301 | 281 | 380 | 365 | 514 | 271 | 342 | 380 | 403 | 502 | 483 | 403 | 312 | 351 18 S4 15653
N9 360 | 442 | 350 | 463 | 455 | 436 | 528 | 260 | 378 | 500 | 317 | 162 | 190 | 107 | 156 | 203 | 333 | 248 0 139 | 351 | 198 | 330 | 259 | 401 | 512 | 507 | 583 | 579 | 449 | 745 | 510 | 523 | 590 | 515 [ 611 | 513 | 584 | 622 | 645 | 666 | 647 | 645 | 554 | 593 19 Ni2 15555
N14 489 | 581 | 461 | 409 | 375 | 357 | 448 | 398 | 260 | 515 | 332 | 301 | 329 | 246 | 172 | 218 | 348 | 263 | 139 0 315 73 205 | 134 | 531 | 642 | 637 | 480 | 405 | 356 | 652 | 450 | 430 | 529 | 514 | 741 | 420 | 491 | 528 | 552 | €51 | 632 | 552 | 461 | 500 20 $16 15584
N15 665 | 674 | 490 | 376 | 252 | 234 | 325 | 441 176 | 382 | 253 | 475 | 503 | 420 | 222 | 163 | 110 | 109 | 351 | 315 0 252 | 260 | 202 | 556 | 537 | 548 | 445 | 360 | 311 | 607 | 405 | 385 | 484 | 469 | 618 | 375 | 446 | 484 | 507 | 606 | 587 | 507 | 416 | 455 21 N4 15701
N16 558 | 640 | 521 | 438 | 314 | 206 | 387 | 458 | 238 | 444 | 302 | 360 | 388 | 305 | 232 | 278 | 320 | 235 [ 198 | 73 | 252 0 132 | 62 | 597 | 508 | 520 | 417 | 332 | 283 | 579 | 377 | 357 | 456 | 441 | 590 | 347 | 418 | 456 | 470 | 578 | 559 | 479 | 388 | 427 22 817 15805
N17 609 | 735 | 579 | 445 | 321 | 303 | 304 | 575 | 245 | 451 | 387 | 402 | 402 | 437 | 356 | 207 | 328 | 243 | 330 | 205 | 260 | 132 0 678 | 488 [ 570 | 913 | 676 | 801 | 752 | 1015 | 846 | 746 | 564 | 480 | 850 | 611 | 636 | 674 | 663 | 606 | 587 | 758 | 662 | 647 23 c3 16179
N8 545 | 701 | 582 | 388 | 264 | 246 | 337 | 519 188 | 394 | 320 | 421 | 427 | 366 | 203 | 239 | 270 | 185 | 250 | 134 | 202 | 62 | 678 0 615 | 523 | 534 | 431 | 346 | 297 | 503 | 391 | 371 [ 470 | 455 | 604 | 361 | 432 | 470 | 493 | 592 | 573 | 463 | 402 | 441 24 N10 16484
S5 84 | 243 | 441 | 440 | 434 | 363 | 405 [ 438 | 377 | 523 | 804 | 231 | 217 | 302 | 520 | 567 | 473 | 451 | 401 | 531 | 555 | 507 | 488 | 615 | 0 | 205 | 533 | 303 | 491 | 443 | 641 | 536 | 372 | 190 | 115 | 285 | 237 | 263 | 301 | 280 | 232 | 213 | 385 | 278 | 273 25 s5 16885
S4 263 | 102 | 292 | 406 | 416 | 345 | 387 | 289 [ 350 | 505 | 455 | 334 | 304 | 413 | 535 | 581 | 455 | 433 | 512 | 642 | 537 | 509 | 579 | 523 | 205 0 385 | 264 | 433 | 405 | 603 | 408 | 334 | 151 | 46 | 102 | 198 | 224 | 262 | 211 | 154 | 135 | 323 | 239 | 195 26 N16 17110
S3 465 | 407 | 207 | 240 | 355 | 357 | 428 | 252 | 370 | 386 | 418 | 462 | 400 | 408 | 498 | 544 | 466 | 444 | 507 | 637 | 548 | 520 | 913 | 534 | 533 | 395 0 267 | 262 | 270 | 493 | 320 | 320 | 304 | 246 | 295 | 332 | 323 | 361 | 384 | 354 | 335 | 445 | 373 | 395 27 513 17143
s 381 | 361 | 416 | 330 | 324 | 253 | 205 | 519 | 267 | 413 | 485 | 533 | 519 | 604 | 454 | 395 | 363 | 341 | 583 | 400 | 445 | 417 | 676 | 431 | 303 | 264 | 267 0 225 | 250 | 354 | 356 | 250 | 127 | 112 | 260 | 115 | 73 | 111 | 134 | 248 | 272 | 195 | 156 | 194 28 N3 17150
58 538 | 451 | 266 | 180 | 240 | 169 | 211 | 324 | 182 | 326 | 400 | 534 | 562 | 480 | 369 | 310 | 278 | 256 | 579 | 405 | 360 | 332 | 801 | 346 | 491 | 433 | 262 | 225 0 103 | 392 | 180 | 153 | 245 | 265 | 413 | 165 | 247 | 285 | 308 | 402 | 383 | 369 | 206 | 245 29 519 17221
S6 523 | 533 | 262 | 176 | 191 | 120 | 162 | 388 | 133 | 280 | 351 | 508 | 626 | 544 | 320 | 261 | 220 | 207 | 449 | 356 | 311 | 283 | 752 | 297 | 443 | 405 | 270 | 250 | 103 0 296 | 180 | T4 | 194 | 179 | 328 | 85 | 156 | 194 | 217 | 316 | 207 | 217 | 126 | 165 30 N7 17318
57 710 | 690 | 541 | 455 | 487 | 416 | 458 | 667 | 420 | 601 | 647 | 877 | 905 | 823 | 616 | 557 | 525 | 503 | 745 | 652 | 607 | 579 | 1015| 593 | 641 | 603 | 493 | 354 | 392 | 296 0 262 | 156 | 303 | 288 | 436 | 190 | 249 | 287 | 310 | 424 | 448 | 322 | 231 | 270 3 N15 17757
52 489 | 401 | 129 | 43 | 158 | 224 | 231 | 255 | 227 | 189 | 377 | 465 | 493 | 411 | 414 | 355 | 323 | 301 | 510 | 450 | 405 | 377 | 846 | 391 | 536 | 408 | 320 | 356 | 180 | 180 | 262 L] 174 | 357 | 342 | 522 | 248 | 319 | 357 | 380 | 479 | 460 | 380 | 289 | 328 32 83 17863
1 452 | 432 | 272 | 186 | 265 | 194 | 236 | 398 | 207 | 332 | 520 | 608 | 636 | 554 | 394 | 335 | 303 [ 281 | 523 | 430 | 385 | 357 | 746 | 371 | 372 | 334 | 320 | 250 | 153 | 74 | 156 | 174 | O | 262 | 247 | 396 | 153 | 224 | 262 | 285 | 364 | 365 | 285 | 194 | 233 33 Ni8 17916
$12 273 | 253 | 443 | 369 | 363 | 202 | 334 | 440 | 306 | 452 | 524 | 420 | 406 | 491 | 493 | 434 | 402 | 380 | 590 | 529 | 484 | 456 | 564 | 470 | 190 | 151 | 304 | 127 | 245 | 194 | 303 | 357 | 262 0 76 224 | 118 | 143 | 181 | 228 | 213 | 194 | 265 | 159 | 197 34 $18 18003
$10 197 | 148 | 338 | 354 | 348 | 277 | 319 | 335 | 281 | 437 | 501 | 345 | 331 | 416 | 478 | 419 | 387 | 365 | 515 | 514 | 469 | 441 | 489 | 455 | 115 46 246 | 112 | 265 | 179 | 288 | 342 | 247 76 0 140 | 122 [ 148 | 186 | 166 | 109 | 90 270 | 163 | 149 35 N6 18133
$9 363 | 202 | 391 | 505 | 467 | 426 | 468 | 388 | 440 | 586 | 554 | 433 | 493 | 512 | 634 | 568 | 536 | 514 [ 611 | 741 | 618 | 580 | 659 | 604 | 285 | 102 | 285 ( 260 | 413 | 328 | 436 | 522 | 396 140 0 250 | 276 | 357 | 271 | 214 | 107 | 404 | 281 | 247 36 S8 18151
$15 310 | 299 | 346 | 260 | 254 | 183 | 225 | 472 | 197 | 343 | 415 | 467 | 453 | 538 | 384 | 325 | 203 | 271 | 513 | 420 | 375 | 347 | 611 | 361 | 237 | 198 | 332 | 115 | 165 85 190 | 248 | 153 122 | 250 0 130 | 188 | 191 | 200 | 271 | 132 M 80 37 N14 18673
14 342 | 322 | 417 | 331 | 325 | 254 | 206 | 513 | 268 | 414 | 486 | 493 | 479 | 564 | 455 | 306 | 384 | 342 | 584 | 401 | 448 | 418 | 636 | 432 | 263 | 224 | 323 73 247 | 156 | 249 | 319 | 224 | 143 | 148 | 276 | 130 o a7 80 318 | 198 | 121 | 137 | 175 38 cz 18708
§16 377 | 357 | 455 | 360 | 363 | 202 | 334 | 551 | 306 | 452 | 524 | 531 | 517 | 602 | 493 | 434 | 402 | 380 | 622 | 529 | 484 | 456 | 674 | 470 | 301 | 282 | 361 [ 111 | 285 | 194 | 287 | 357 | 262 | 181 | 186 | 357 | 168 ar ] 124 | 382 | 262 L1 179 | 233 39 N8 18748
s17 400 | 310 | 503 | 392 | 386 | 315 | 357 | 500 | 320 | 475 | 547 | 545 | 505 | 624 | 516 | 457 | 425 | 403 | 645 | 552 | 507 | 479 | 663 | 493 | 289 | 211 | 384 | 134 | 308 | 217 | 310 | 380 | 285 | 228 | 166 [ 271 | 191 60 | 124 0 257 | 137 | 170 | 217 | 138 40 N2 19050
s18 313 | 254 | 446 | 491 | 485 | 414 | 456 | 443 | 428 | 574 | B09 | 488 | 448 | 567 | €89 | 556 | 524 | 502 | 666 | 651 | 606 | 578 | 606 | 592 | 232 | 154 | 354 | 248 | 402 | 316 | 424 | 479 | 384 [ 213 | 109 | 214 | 200 | 318 | 382 | 257 0 197 | 180 | 257 | 197 “ c1 19072
§13 293 | 235 | 427 | 472 | 466 | 305 | 437 | 424 | 400 | 555 | 590 | 469 | 429 | 548 | 670 | 537 | 505 | 483 | 647 | 632 | 5687 | 559 | 587 | 573 | 213 | 135 | 335 [ 272 | 363 | 297 | 448 | 460 ( 365 | 194 | 90 [ 107 | 271 | 198 | 262 | 137 | 197 0 310 | 377 | 183 42 N9 19159
819 481 | 417 | 478 | 392 | 386 | 315 | 357 | 604 | 320 | 475 | 547 | 615 | 601 | 686 | 516 | 457 | 425 | 403 | 645 | 552 | 507 | 479 | 758 | 493 | 385 | 323 | 445 | 195 | 369 | 217 | 322 | 380 | 285 | 265 | 270 | 404 | 132 | 121 N 170 | 190 | 310 0 306 | 143 43 N 19657
520 350 | 339 | 387 | 301 | 295 | 224 | 266 | 513 | 238 | 384 | 456 | 508 | 494 | 579 | 425 | 366 | 334 | 312 | 554 | 461 | 416 | 388 | 652 | 402 | 278 | 239 | 373 | 156 | 206 | 126 | 231 | 289 | 194 | 159 | 163 | 291 | 41 137 | 179 | 217 | 257 | 377 | 306 0 39 44 57 22053
s21 354 | 295 | 426 | 340 | 334 | 263 | 305 | 484 | 277 | 423 | 495 | 520 | 489 | 608 | 464 | 405 | 373 | 351 | 593 | 500 | 455 | 427 | 647 | 441 | 273 | 195 | 395 | 194 | 245 | 165 | 270 | 328 | 233 | 197 | 149 | 247 80 | 175 | 233 | 138 | 197 | 163 | 143 | 39 0 45 N7 23656
sumatorio | 19072 18708| 16179 15204 14849| 13511 15701 17150| 15192 | 18133| 17318| 19050 | 19657 | 18748 16484 | 15383 | 15555( 14083 | 19159| 18673| 17757 | 17110| 23656 | 17916| 16885( 15553 17863 | 14561 | 14671| 12847 | 22053 | 15321| 14540| 14299| 12628 | 18151| 12187 | 13889 15594 15805| 18003 | 17143| 17221| 13911 14337
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4. Avaliagdo da acessibilidade potencial do concelho da Amadora

4.1.Rede Municipal Principal

A avaliagdo da acessibilidade potencial na rede municipal principal foi feita com base nos cdlculos da matriz sem considerar a utilizagdo
da rede nacional envolvente, isto é, considerando que todos os percursos entre pares de nds se fardo apenas através da rede vidria
municipal.

Nestas condiges, os nos de maior acessibilidade potencial localizam-se entre o nd N3, rotunda do Parque Aventura, e o0 n6 C4, rotunda
de Sdo Silvestre (estagdo de Amadora Este do metropolitano), integrando o trogo sul da Estrada da Falagueira, o trogo da Rua Elias
Garcia e a Av. Eduardo Jorge (Figura 4).

A partir destes, as melhores condigoes de acessibilidade verificam-se no sentido da Damaia de Baixo, no n6 S2 da rotunda do Pingo
Doce, € no n6 S6 na rotunda de acesso a CRIL, e, para Poente, pela Av. Humberto Delgado, até ao n6 N8 no cruzamento com a Av. Pedro
Alvares Cabral. Destaca-se, também, nos 5 primeiros, o né S10 no cruzamento da N117 com o IC19 que simultaneamente estd entre os
de maior acessibilidade na rede metropolitana.

A norte e a sul daquele eixo de maior acessibilidade, destacam-se 0 n6 S3, junto a interface da Reboleira, e 0s nds N7 e N6, na Brandoa.

Os nos de menor acessibilidade potencial localizam-se nos extremos norte e sul do concelho. Encontrando-se os de pior acessibilidade a norte:
e N17 - Portagem da CREL,

e N18 - A-da-Beja,

e N15— Rotunda a norte do centro comercial Dolce Vita Tejo

e N16 - N6 da A16 a Moinhos da Funcheira

Seguindo-se a sul:

e 521 —nob da A5, em Caselas

e 518 — Rotunda do centro comercial Alegro

e S7 - Cruzamento das ruas Issan Sartawi e Garcia da Horta, na Buraca
e 519 - rotunda do IKEA,

e S5 - Hospital Amadora — Sintra.

Entre 0s nos de maior e menor acessibilidade que se encontram territorialmente relativamente agrupados, as condigdes de acessibilidade
dos restantes nos dispersam-se pela rede. Destes € de destacar, no 9° lugar do ranking, o né S3, no viaduto da Linha de Sintra na Rebolegira,
o0 qual liga a Av. D. Carlos | (setor da Reboleira) a Rua das Inddstrias (setor da Venda Nova) e, no 10° lugar, o ng S11, da N117 no Borel.

4.2.Rede global - Municipal Principal e Nacional

Considerando a rede que serve diretamente todo o concelho da Amadora (rede municipal principal e rede nacional), os resultados da
matriz e do ranking correspondentes sdo os apresentados na Figura 5.

Com base nestes valores pode concluir-se que:

Os nos de maior acessibilidade potencial se localizam maioritariamente ao longo do corredor da CRIL e do IC19, sendo os dois primeiros
na intercecdo do IC19 com a CRIL (S15) e com a N117 (S10). Posiciona-se imediatamente a seguir a estes dois, 0 n6 S6,
correspondente a rotunda de acesso a CRIL na Damaia

Para além dos nds dos corredores ao longo das vias rapidas, encontram-se nos 15 n6s de maior acessibilidade potencial 0s que servem
as dreas da Reboleira, Damaia, Buraca e Venda Nova. Isto mostra que sdo as zonas nascente e central a sul da rua Elias Garcia que
dispéem de maior acessibilidade potencial na rede rodovidria do concelho, 0 que s6 é possivel se parte dos percursos com origem e
destino no concelho se fizerem utilizando a rede nacional envolvente.

Ja as zonas de menor acessibilidade potencial localizam-se nas zonas norte e poente, abrangendo, também, uma parte significativa do
centro da Amadora.

De assinalar que a rotunda da estagdo do metropolitano de Amadora Este (C4) tem a 152 posigdo no ranking na rede global enquanto que
se posiciona no 2° lugar do ranking, na rede interna.

Pretende-se com esta comparagdo perceber os impactes nas condigbes de acessibilidade da Amadora da Rede Nacional que serve o
concelho, uma vez que esta rede permite realizar percursos que interessam a deslocagGes com origem e destino no concelho.
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Esta situagdo criada sobretudo a partir da conclusao da CRIL e da construgdo da A16, provoca a alteragdo no ranking, de todos o0s nos
considerados na matriz, com excegdo do nd N17 da portagem da CREL com a A16 que se mantém, em qualquer dos casos na Ultima
posicdo. Assim:

Apresentam os maiores ganhos de acessibilidade relativa, por ordem decrescente:

S21 - No de Caselas

512 — No da Estagdo da Reboleira

S14 — Rotunda da Estagao da Damaia/Av. D. Jodo V
N16 — N6 da A16, acesso a Moinhos da Funcheira
N5 — N6 da CRIL com A16

S16 — Rotunda na Estrada do Zambujal

C6 — Rotunda da A16 em Alfornelos

S5 — N6 do Hospital Amadora - Sintra

S17 — Rotunda da estrada do Semindrio, Alfragide
N18 - N6 de A-da-Beja

S19 — Rotunda do lkea

5. Principais conclusdes

A avaliacdo da acessibilidade potencial da rede rodovidria permite, no caso do concelho da Amadora, identificar os nds e as dreas de
maior acessibilidade/centralidade interna ao concelho, verificar as vantagens na utilizagdo da Rede Nacional nos percursos com origem e
destino no concelho e avaliar, parcialmente, na fase da proposta de revisdo do PDM, os ganhos de acessibilidade proporcionados pelas
futuras vias estruturantes L5 e L4 que estabelecem as ligagoes do n6 da CRIL na Damaia com a rotunda da estagdo do metropolitano de
Amadora Este e desta com o Casal de Sdo Bras.

Em sintese, podem apontar-se as seguintes conclusoes:

I. As vias da Rede Nacional, CRIL, A16 e IC19 (tendo também um papel muito importante a N117), integram percursos com origem e
destino no concelho. Assim, beneficiaram especialmente, com a sua constru¢ao e melhoramentos, dreas de maior proximidade a
estas vias, nomeadamente Damaia e Buraca, Alfragide e a zona nordeste do concelho.

IIl. Considerando de forma integrada as redes rodoviarias Nacional e Municipal Principal verifica-se que 0s 5 nds com maior
acessibilidade potencial se localizam junto da CRIL. Acresce que os nos da CRIL entre Caselas e Alfornelos se encontram entre os de
maior acessibilidade na rede rodovidria fundamental da AML.

lll. Em termos de centralidade urbana, resultante da acessibilidade interna a toda a 4rea urbana consolidada do concelho, a estacdo de
Amadora Este e a rotunda do Parque Aventura sao os pontos privilegiados a ter em consideragdo e que potenciam trés eixos vidrios
estruturantes — Avenida Humberto Delgado, Estrada da Falagueira, Estrada dos Salgados e Elias Garcia/Av. Eduardo Jorge.

IV. De destacar a acessibilidade potencial na rede interna do concelho, rede municipal principal de que beneficia a Rotunda da Estacao
de Amadora Este, a que estardo associadas as futuras Vias Distribuidoras L5 e L4.

V. Em resultado dos ganhos de acessibilidade, evidencia-se, também, a possibilidade de maior utilizacdo das vias répidas da Rede
Nacional nas viagens com origem e destino no concelho, dreas, até recentemente periféricas, como sdo Damaia, Buraca, Boba e
Lido, neste altimo caso resultado da ligacdo direta ao 1G19.

Da analise realizada poderdo tirar-se duas ideias:

Os nos periféricos de menor acessibilidade na rede principal do concelho, sdo 0s que, em quase todos o0s casos, dispdem de melhor
acessibilidade metropolitana proporcionada pela Rede Nacional. Por essa razdo, correspondem a dreas mais procuradas para a in stalagao
de grandes superficies comerciais, por equipamentos de nivel supramunicipal como o Hospital Amadora-Sintra e por empresas de
Servigos e ligadas a exportagao.

Os no6s de maior acessibilidade na rede interna e, consequentemente, de maior centralidade no territorio servido por esta rede
correspondem a uma area compreendida pela rotunda do Parque Aventura e a estagdo do metropolitano de Amadora Este, o que atribui a
esta drea e esta estacdo da rede de transporte publico, uma acessibilidade potencial elevada. Poderd dizer-se que as interfaces de
transporte publico localizam-se em pontos de boa acessibilidade na rede interna do concelho, abrangendo a maior parte da populagao
residente.
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Figura 4 - N6s de maior (encarnado) e menor (verde) acessibilidade potencial narede  Figura 05 - Nos de maior (encarnado) e menor (verde) acessibilidade potencial na rede
rodovidria municipal, sem considerar a rede nacional rodovidria municipal, incluindo a rede nacional
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AMADORA

Fonte: CMA/BSA, 2018
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Anexo 3 - Caracterizagdo da rede viria do concelho da Amadora

Patologias da rede vidria

A caracterizacdo da rede vidria principal do concelho, feita neste anexo, inclui um conjunto de fichas onde se identificam as
situagbes mais problematicas de circulagdo rodovidria e pedonal, as quais tm como consequéncias o congestionamento do

trafego e as mas condigoes de circulagao dos pedes, afetando a sua seguranca.
Estas situagoes tém como principais causas, por ordem decrescente das ocorréncias verificadas:

1. Arruamentos com perfis irregulares ou insuficientes para os fluxos de tréfego, os quais necessitam de conclusdo de ligagoes,

ou de reperfilamento das vias.

2. Inexisténcia ou descontinuidade de passeios que impedem a circulagdo dos pedes em seguranca e nas condigoes adequadas
de conforto.

3. Desadequacdo de cruzamentos e entroncamentos as necessidades da circulacdo, 0s quais exigem novas solugGes funcionais e
a reformulagdo dos tragados.

4. Arruamentos incompletos que ndo permitem o fecho das malhas

Estas patologias ndo poem em causa a estrutura e hierarquia da rede vidria principal existente ou projetada, mas implicam
intervengoes com vista a uma maior eficiéncia do sistema de circulagdo rodovidria e melhor qualidade dos percursos pedonais que

assegure, também, melhores condigdes de seguranca na utilizagao do espago publico.

No respeitante as restantes vias da malha urbana consolidada, as principais patologias estao identificadas nos pontos 7.3.2 e 7.3.3 deste

capitulo.

Destacam-se as limitadas dimensoes de muitos passeios, em ruas estreitas, a variagdo do perfil de faixas de rodagem, o
estacionamento irregular e ilegal por falta de capacidade de oferta na via pablica e os obstaculos, criados pela instalagdo de
mobilidrio urbano, postes de iluminagdo e sinalizagdo vertical, que limitam o espago de circulagao de pedes.

Apresentam-se seguidamente as fichas de identificagao de patologias, segundo a ou as ocorréncias predominantes.
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Estrada de Santo Eléi/acesso a Canegas

Freguesia:
Mina de Agua

Identificagao da situacgao:

Perfil irregular, auséncia de passeios,
sinalizagao escassa, falta de leitura e
expressividade como entrada no concelho

Rua:
Estrada das Aguas Livres/Ponte de Carenque

Freguesia:
Mina de Agua

Identificacéao da situacao:

Dificil insergdo dos veiculos provenientes da
Rua Fernando Maia na EN250, sobretudo para o
movimento de viragem a esquerda.

Rua:
Rua Fernando Maia - trogo entre a EN250 e a
rotunda de acesso ao IC16

Freguesia:
Mina de Agua

Identificagao da situacao:
Inexisténcia de passeios
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Rua das Camélias, Av. Raul Rego, Rua
Rosadlia de Castro, Estrada de Sto. Eloy

Freguesia:
Mina de Agua/Encosta do Sol

Identificagao da situacao:

Falta de seguranca nos cruzamentos
identificados, necessidade de reforgar a
hierarquia da rede na sua ligagao a Rua
de Sto Eloy.

Rua:
Av. prof. Henrique de Barros

Freguesia:
Encosta do Sol

Identificagao da situacgao:
Falta de ligagao entre arruamentos
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Rua Pintora Menez

Freguesia:
Encosta do Sol

Identificagao da situacao:
Falta de ligagao do arruamento a Rua de
Santo Eloy

-

Rua:
Av. das Palmeiras

Freguesia:
Mina de Agua

Identificagao da situagao:
Falta de ligacéao entre arruamentos

Rua:
Estrada das Aguas Livres/ Ponte de
Carenque

Freguesia:
Mina de Agua

Identificacao da situacao:
Via com perfil reduzido
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Av. Laura Ayres

Freguesia:
Mina de Agua

Identificagao da situagao:
Falta concluir arruamento, passeios e camada
de desgaste

Rua:
Av. Luis S&/Praca Mariana Rey Monteiro/Av.
Prof. Dr. Henrique de Barros

Freguesia:
Mina de Agua

Identificacao da situacao:
Falta concluir arruamento, passeios € camada
de desgaste
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Rua Anténio Ferreira/Ligagéo Alfornelos/
Rua de Santo Eloy

Freguesia:
Encosta do Sol

Identificagao da situacao:
Via com perfil irregular e sem passeios

Rua:
Praga Dr. Mério Soares

Freguesia:
Encosta do Sol

Identificagao da situagao:
Desadequacao de
cruzamentos/entroncamentos
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Rua Elias Garcia (via reversivel)

Freguesia:
Falagueira/Venda - Nova

Identificacao da situagao:

Via com perfil reduzido, passeios
reduzidos e n° de vias inadequado ao
volume de trafego existente

Rua:
Av. Regimento de Comandos

Freguesia:
Venteira

Identificacao da situacao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil
inexisténcia/descontinuidade de passeios
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
EN 117

Freguesia:

Alfragide/Venteira

Identificacéo da situagao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil

Rua:
Av. Marconi

Freguesia:
Venteira

Identificagao da situacao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil

94

Revisdo do Plano Diretor Municipal da Amadora - acessibilidades



Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Rua Carlos Pinto Coelho

Freguesia:
Venteira

Identificacao da situagao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil
inexisténcia/descontinuidade de passeios

Rua:
Estrada do Seminério

Freguesia:
Alfragide

Identificagao da situagao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil e
inexisténcia/descontinuidade de passeios
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Rua dos Irmaos Siemens

Freguesia:
Venteira

Identificacao da situacao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil e
inexisténcia/descontinuidade de passeios

Rua:
Estrada do Casal do Canas

Freguesia:
Venteira

Identificagcao da situacao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil e
desadequagao de
cruzamentos/entroncamentos

Rua:
Estrada de Alfragide

Freguesia:
Alfragide

Identificagao da situacao:
Irregularidade/insuficiéncia  de  perfil
inexisténcia/descontinuidade de passeios
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Av. da Forga Aérea Portuguesa

Freguesia:
Alfragide

Identificacéo da situacao:
Desadequacao de
cruzamentos/entroncamentos

Rua:
Rua Alfredo da Silva

Freguesia:
Alfragide

Identificagcao da situagao:
Irregularidade/insuficiéncia  de  perfil
inexisténcia/descontinuidade de passeios

e
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Rua da Industria/Av. da Quinta Grande

Freguesia:
Alfragide

Identificacao da situacao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil e
desadequacéao de
cruzamentos/entroncamentos

e 2
A
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Rua:
Freguesia:
Identificagao da situagao:

Desadequacao de
cruzamentos/entroncamentos
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Rede Viaria — Ficha de identificacao de patologias

Rua:
Estrada do Almarjao/Praga Contra
Almirante Vitor Crespo

Freguesia:
Alfragide

Identificacéo da situacéo:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil

Rua:
Av. da Forga Aérea e Praga Luis
Duque/ramo de saida do IC19

Freguesia:
Alfragide

Identificagéo da situagao:
Irregularidade/insuficiéncia de perfil
desadequagao de
cruzamentos/entroncamentos
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